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Samradsyttrande

Avseende samradshandling Fyra spar Uppsala lansgransen
Stockholm/Uppsala — s6der Bergsbrunna rérande val av
lokaliseringsalternativ mellan Sigtuna, Knivsta och
Uppsala kommuner

Arlandabanan Infrastructure (AIAB) far harmed i egenskap av agare till
jarnvagsanlaggningen Arlandabanan yttra sig dver rubricerad
samradshandling (val av lokaliseringsalternativ).

Bakgrund

Arlandabanan &r belagen pa Trafikverkets jarnvagsfastigheter Ashusby
1:18, Norslunda 1:17 och Odensala-Soderby 1:6 i Sigtuna kommun och
marken ar upplaten med nyttjanderéatt. A-Train AB (A-Train) ar
infrastrukturforvaltare for Arlandabanan och bedriver flygpendeltrafiken
till Arlanda flygplats. Parterna och &ven statens rattigheter och
skyldigheter ar reglerade i ett séarskilt projektavtal, bendmnt
Arlandabanan Project Agreement med tillhérande Back-to-backavtal med
de statliga intressenterna, Trafikverket, Swedavia AB och Jernhusen AB.

Inom flygplatsen bestar Arlandabanan av spartunnlar och tva stationer for
flygpendeltrafiken (Arlanda Express) samt tunnlar och en jarnvagsstation
for fjarrtag, regionaltdg och pendeltagstrafik (Arlanda Central). Inom
flygplatsen har AIAB servitut for jarnvagsanlaggningen. Aven Arlanda
Central ar alltsa del av jarnvéagsanlaggningen Arlandabanan och é&gs och
forvaltas ocksa av AIAB. Jarnvagen ansluter till Ostkustbanan med en
anslutning foér denna trafik norrut, anslutningen bendmns Norra bojen,
och &r den del av anlédggningen tillsammans med Arlanda Central som
berdrs av nu aktuell lokaliseringsutredning.

Arlandabanan och Arlanda Central &r, som redovisas i
samradshandlingarna, utpekade som riksintresse for kommunikation.
Riksintresset ska skyddas mot atgarder som kan patagligt forsvara
tillkomsten och nyttjandet av anlaggningen. Trafikverket bevakar bade
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riksintresset Arlandabanan och riksintresset Stockholm-Arlanda
flygplats. AIAB bevakar riksintresset Arlandabanan i egenskap av dgare
av jarnvagsanlaggningen och sakégare i detaljplaneprocesser och
bygglovsprévningar hos kommunen och andra beslut hos berorda
myndigheter.

Lokaliseringsutredningen

Den nya anldggningen innebér att befintlig jarnvag langs Ostkustbanan
soder om Bergsbrunna ska kompletteras med tva spar. Av de totalt fyra
sparen ar tva spar avsedda for fjarr- och regionaltag utan uppehall pa
strackan Arlanda C — Uppsala C och tva spar ar avsedda for godstag samt
pendeltdg med mojliga uppehall i Knivsta, Alsike och Uppsala S.

Trafikverket redovisar i samradsunderlaget tre lokaliseringsalternativ,
dessa benamns Befintlig, E4 B eller E4 C. | alternativ Befintlig anldggs
de tva nya jarnvagssparen langs med befintliga jarnvagsspar. Om de nya
sparen anlaggs langs med befintliga jarnvagsspar ges enligt Trafikverket
olika mojligheter att integrera dem med de tva befintliga jarnvagssparen.

E4 B innebér tva nya spar parallellt och vaster om E4:an. Alternativ E4 C
foljer i princip E4:an i dess strackning fram till anslutningen till
Arlandabanan.

Inom ramen for dessa lokaliseringsalternativ har Trafikverket studerat
mojliga anslutningspunkter med Arlandabanan pa strackan mellan
Myrbacken och Arlanda C. Anslutningspunkterna i soder till de tva nya
jarnvagssparen ar inte bestamda men fyra olika platser har av
Trafikverket identifierats och beddmts vara genomforbara: Oster om
Myrbacken, Centralt Arlandabanan, Véster om Arlanda C och Tunnel vid
Arlanda C. (s. 100)

Synpunkter pa de valda lokaliseringsalternativen

AIAB har tidigare yttrat sig 2021-06-21 6ver samradsunderlaget for
jarnvagsplanen och vidhaller sin installning att utbyggnaden ar av
intresse for att 6ka kapaciteten pa Ostkustbanan mellan Arlanda och
Uppsala, dock under férutsattning att anvandningen av Arlandabanan inte
hindras eller forsvaras.

Av samradsredogorelsen daterad 2020-10-22 framgar att trafikeringens
paverkan pa Arlandabanan ar oberoende av val av lokalisering. Det
forutsags en paverkan under byggtiden for de alternativ som ansluter mot
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Arlandabanan. | nu aktuell lokaliseringsutredning redovisas dock endast
oversiktligt vilken paverkan de olika lokaliseringsalternativens
strackningar och mojliga anslutningar till Arlandabanan far pa trafiken pa
Arlandabanan med hénsyn till fléden, hastigheter etc.

AIAB anser att alla foreslagna korridorerna for ett nytt dubbelspar ar
mojliga att genomfora men att alternativet Befintlig som ansluter till
Myrbacken ger minst paverkan pa Arlandabanan i byggskedet och darfor
ar att foredra. Ovriga alternativ ar mojliga men ger storre paverkan pa
Arlandabanan under byggtiden, | synnerhet alternativet som ansluter i
tunnel till befintligt tunnelsystem kan medfora storre paverkan i
byggskedet och ocksa storre risker for skador pa befintliga tunnlar och
installationer an da en anslutning istéllet sker ovan jord.

Alternativet Befintlig ar dessutom rent allmant att foredra da det totala
fotavtrycket och intranget i naturmiljon blir mindre och detta alternativ
fragmentiserar inte heller landskapet.

Att mixen av trafik med tag av olika hastighet kan anses vara negativt i
alternativ Befintlig torde vara ett mindre problem som loses pa sikt
genom byte till nya tag med hogre hastighetsstandard. Arlandabanan har
hogsta tillatna hastighet 200 km/h och de tag som &r gjorda for hogre
hastigheter kommer inte att ha nagon nytta av detta pa Arlandabanan
varfor alternativ Befintlig i driftskedet bedéms kunna fungera vl &ven ur
ett kapacitetsperspektiv.

Trafikverket konstaterar (s. 105) att trafiken pa Ostkustbanan mellan
Uppsala C och Stockholm i rusningstid &r sa intensiv att kapacitetstaket
vid vissa tidpunkter ar nadd. Det &r viktigt att den planerade utbyggnaden
klarar bade dagens och framtidens trafik pa ett tillfredsstallande satt.
AIAB instammer i detta och far pa nytt lyfta fram att A-Trains
nyttjanderétt till Arlandabanan galler i vart fall till &r 2050 och innebér en
exklusiv rétt och skyldighet att kora Arlanda Express med viss kapacitet
under dygnet. En forutsattning for att A-Train ska kunna leva upp till sin
skyldighet &r att kapaciteten pa Ostkustbanan mellan Stockholm och
Rosersberg kan uppratthallas. i enlighet med statens skyldigheter i
Arlandabanan Project Agreement. Detta ansvarar Trafikverket for
gentemot AIAB och A-Train.

Vidare innehaller Arlandabanan Project Agreement en skyldighet for A-
Train att anlédgga en jarnvagskoppling mellan Norra Bojen och
Ostkustbanan norr om Maérsta (Kroken) om nagon part begéar detta. Vid
anlaggande av Arlandabanans Norra Bojen har forberedande arbeten
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vidtagits for detta i form av bl a en sparport. Aven denna forberedande
atgard maste hallas intakt och maste saledes beaktas vid en analys av
valet av alternativ.

Langs med samtliga lokaliseringsalternativ finns konflikter med
ledningar, till exempel vattenledningar, kraftledningar mm. De konflikter
som beddms som mest utmanande &r de med kraftledningar, framfor allt
Svenska kraftnats luftledning som passerar centralt genom omradet i
nord-sydlig riktning. En ny luftledning och transformatorstation planeras
vid Odensala.

Vidare paverkas samtliga lokaliseringsalternativ av framtida
stallverksbyten saval pa Ostkustbanan som Arlandabanan, vilket kommer
stalla stora krav pa samordning mellan ber6rda parter.

Dessa parter har pagaende dialoger och samrad avseende flertalet
utbyggnadsprojekt i omradet men AIAB efterlyser en narmare
redogorelse av Trafikverket for pa vilket satt de olika alternativen till
lokalisering av tva nya spar kan paverka parternas framtida
dverenskommelser enligt bl a Arlandabanan Project Agreement.

Som ovan,

UIf Lundin
Verkstéllande direktor



