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Samrådsyttrande 

Avseende samrådshandling Fyra spår Uppsala länsgränsen 

Stockholm/Uppsala – söder Bergsbrunna rörande val av 

lokaliseringsalternativ mellan Sigtuna, Knivsta och 

Uppsala kommuner  

Arlandabanan Infrastructure (AIAB) får härmed i egenskap av ägare till 

järnvägsanläggningen Arlandabanan yttra sig över rubricerad 

samrådshandling (val av lokaliseringsalternativ). 

 

Bakgrund 

Arlandabanan är belägen på Trafikverkets järnvägsfastigheter Åshusby 

1:18, Norslunda 1:17 och Odensala-Söderby 1:6 i Sigtuna kommun och 

marken är upplåten med nyttjanderätt. A-Train AB (A-Train) är 

infrastrukturförvaltare för Arlandabanan och bedriver flygpendeltrafiken 

till Arlanda flygplats. Parterna och även statens rättigheter och 

skyldigheter är reglerade i ett särskilt projektavtal, benämnt 

Arlandabanan Project Agreement med tillhörande Back-to-backavtal med 

de statliga intressenterna, Trafikverket, Swedavia AB och Jernhusen AB. 

 

Inom flygplatsen består Arlandabanan av spårtunnlar och två stationer för 

flygpendeltrafiken (Arlanda Express) samt tunnlar och en järnvägsstation 

för fjärrtåg, regionaltåg och pendeltågstrafik (Arlanda Central). Inom 

flygplatsen har AIAB servitut för järnvägsanläggningen. Även Arlanda 

Central är alltså del av järnvägsanläggningen Arlandabanan och ägs och 

förvaltas också av AIAB. Järnvägen ansluter till Ostkustbanan med en 

anslutning för denna trafik norrut, anslutningen benämns Norra böjen, 

och är den del av anläggningen tillsammans med Arlanda Central som 

berörs av nu aktuell lokaliseringsutredning. 

 

Arlandabanan och Arlanda Central är, som redovisas i 

samrådshandlingarna, utpekade som riksintresse för kommunikation. 

Riksintresset ska skyddas mot åtgärder som kan påtagligt försvåra 

tillkomsten och nyttjandet av anläggningen. Trafikverket bevakar både 



2 (4) 

 

riksintresset Arlandabanan och riksintresset Stockholm-Arlanda 

flygplats. AIAB bevakar riksintresset Arlandabanan i egenskap av ägare 

av järnvägsanläggningen och sakägare i detaljplaneprocesser och 

bygglovsprövningar hos kommunen och andra beslut hos berörda 

myndigheter. 

 

Lokaliseringsutredningen 

 

Den nya anläggningen innebär att befintlig järnväg längs Ostkustbanan 

söder om Bergsbrunna ska kompletteras med två spår. Av de totalt fyra 

spåren är två spår avsedda för fjärr- och regionaltåg utan uppehåll på 

sträckan Arlanda C – Uppsala C och två spår är avsedda för godståg samt 

pendeltåg med möjliga uppehåll i Knivsta, Alsike och Uppsala S. 

 

Trafikverket redovisar i samrådsunderlaget tre lokaliseringsalternativ, 

dessa benämns Befintlig, E4 B eller E4 C. I alternativ Befintlig anläggs 

de två nya järnvägsspåren längs med befintliga järnvägsspår. Om de nya 

spåren anläggs längs med befintliga järnvägsspår ges enligt Trafikverket 

olika möjligheter att integrera dem med de två befintliga järnvägsspåren. 

 

E4 B innebär två nya spår parallellt och väster om E4:an. Alternativ E4 C 

följer i princip E4:an i dess sträckning fram till anslutningen till 

Arlandabanan. 

 

Inom ramen för dessa lokaliseringsalternativ har Trafikverket studerat 

möjliga anslutningspunkter med Arlandabanan på sträckan mellan 

Myrbacken och Arlanda C. Anslutningspunkterna i söder till de två nya 

järnvägsspåren är inte bestämda men fyra olika platser har av 

Trafikverket identifierats och bedömts vara genomförbara: Öster om 

Myrbacken, Centralt Arlandabanan, Väster om Arlanda C och Tunnel vid 

Arlanda C. (s. 100) 

 

Synpunkter på de valda lokaliseringsalternativen 

 

AIAB har tidigare yttrat sig 2021-06-21 över samrådsunderlaget för 

järnvägsplanen och vidhåller sin inställning att utbyggnaden är av 

intresse för att öka kapaciteten på Ostkustbanan mellan Arlanda och 

Uppsala, dock under förutsättning att användningen av Arlandabanan inte 

hindras eller försvåras.  

 

Av samrådsredogörelsen daterad 2020-10-22 framgår att trafikeringens 

påverkan på Arlandabanan är oberoende av val av lokalisering. Det 

förutsågs en påverkan under byggtiden för de alternativ som ansluter mot 
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Arlandabanan. I nu aktuell lokaliseringsutredning redovisas dock endast 

översiktligt vilken påverkan de olika lokaliseringsalternativens 

sträckningar och möjliga anslutningar till Arlandabanan får på trafiken på 

Arlandabanan med hänsyn till flöden, hastigheter etc. 

 

AIAB anser att alla föreslagna korridorerna för ett nytt dubbelspår är 

möjliga att genomföra men att alternativet Befintlig som ansluter till 

Myrbacken ger minst påverkan på Arlandabanan i byggskedet och därför 

är att föredra. Övriga alternativ är möjliga men ger större påverkan på 

Arlandabanan under byggtiden, I synnerhet alternativet som ansluter i 

tunnel till befintligt tunnelsystem kan medföra större påverkan i 

byggskedet och också större risker för skador på befintliga tunnlar och 

installationer än då en anslutning istället sker ovan jord. 

 

Alternativet Befintlig är dessutom rent allmänt att föredra då det totala 

fotavtrycket och intrånget i naturmiljön blir mindre och detta alternativ 

fragmentiserar inte heller landskapet. 

 

Att mixen av trafik med tåg av olika hastighet kan anses vara negativt i 

alternativ Befintlig torde vara ett mindre problem som löses på sikt 

genom byte till nya tåg med högre hastighetsstandard. Arlandabanan har 

högsta tillåtna hastighet 200 km/h och de tåg som är gjorda för högre 

hastigheter kommer inte att ha någon nytta av detta på Arlandabanan 

varför alternativ Befintlig i driftskedet bedöms kunna fungera väl även ur 

ett kapacitetsperspektiv. 

 

Trafikverket konstaterar (s. 105) att trafiken på Ostkustbanan mellan 

Uppsala C och Stockholm i rusningstid är så intensiv att kapacitetstaket 

vid vissa tidpunkter är nådd. Det är viktigt att den planerade utbyggnaden 

klarar både dagens och framtidens trafik på ett tillfredsställande sätt. 

AIAB instämmer i detta och får på nytt lyfta fram att A-Trains 

nyttjanderätt till Arlandabanan gäller i vart fall till år 2050 och innebär en 

exklusiv rätt och skyldighet att köra Arlanda Express med viss kapacitet 

under dygnet. En förutsättning för att A-Train ska kunna leva upp till sin 

skyldighet är att kapaciteten på Ostkustbanan mellan Stockholm och 

Rosersberg kan upprätthållas. i enlighet med statens skyldigheter i 

Arlandabanan Project Agreement. Detta ansvarar Trafikverket för 

gentemot AIAB och A-Train. 

 

Vidare innehåller Arlandabanan Project Agreement en skyldighet för A-

Train att anlägga en järnvägskoppling mellan Norra Böjen och 

Ostkustbanan norr om Märsta (Kroken) om någon part begär detta. Vid 

anläggande av Arlandabanans Norra Böjen har förberedande arbeten 
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vidtagits för detta i form av bl a en spårport. Även denna förberedande 

åtgärd måste hållas intakt och måste således beaktas vid en analys av 

valet av alternativ. 

 

Längs med samtliga lokaliseringsalternativ finns konflikter med 

ledningar, till exempel vattenledningar, kraftledningar mm. De konflikter 

som bedöms som mest utmanande är de med kraftledningar, framför allt 

Svenska kraftnäts luftledning som passerar centralt genom området i 

nord-sydlig riktning. En ny luftledning och transformatorstation planeras 

vid Odensala. 

 

Vidare påverkas samtliga lokaliseringsalternativ av framtida 

ställverksbyten såväl på Ostkustbanan som Arlandabanan, vilket kommer 

ställa stora krav på samordning mellan berörda parter. 

 

Dessa parter har pågående dialoger och samråd avseende flertalet 

utbyggnadsprojekt i området men AIAB efterlyser en närmare 

redogörelse av Trafikverket för på vilket sätt de olika alternativen till 

lokalisering av två nya spår kan påverka parternas framtida 

överenskommelser enligt bl a Arlandabanan Project Agreement. 

 

 

Som ovan, 

 

 

Ulf Lundin 
Verkställande direktör 

 


