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Mal nr P 1905-23
Arlandabanan Infrastructure AB ./. Sigtuna kommun

| egenskap av ombud for Arlandabanan Infrastructure AB (AIAB) far jag harmed utveckla talan
avseende Overklagandet av Detaljplan for Sky City syd omfattande del av fastigheten Arlanda
3:1i Sigtuna kommun, Stockholms lén (Detaljplanen).

1. Yrkande

AIAB yrkar i férsta hand att mark-och miljodomstolen lagger till en bestimmelse uy i
detaljplanen som innebar att Arlandabanans riksintresse skyddas enligt féljande lydelse.
"u, Byggnader och anldggningar far inte uppféras eller andra atgarder vidtas pa sadant satt att
forsorjningstunnlars funktion och fortbestand dventyras. Motsvarande bestammelse géller dven for saval
befintliga som framtida jarnvagstunnlar. Riskanalys med férslag pa atgarder och kontrollplan ska utféras
och godkédnnas av flygplatsdgaren eller innehavaren av jarnvagsanlaggningen innan bygglov kan beviljas

och atgard paborjas.”

Denna bestammelse ska avse omradet som ligger i direkt anslutning till detaljplanen for
Arlandabanan och sa langt in pa detaljplaneomradet for den nya detaljplanen som kréavs for att
skydda riksintresset nu och i framtiden. Detta kan domstolen infora efter medgivande fran
kommunen.
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For det fall kommunen inte medger denna andring yrkar AIAB att mark-och miljédomstolen
upphaver detaljplanen i sin helhet.

2. Grunder och omstandigheter

2.1 Bakgrund

AIAB &ger jarnvagsanlaggningen Arlandabanan. AIAB ar ett statligt 4gt bolag som ar inrattat for
dgande och drift av Arlandabanan. A-Train AB driver snabbtagspendeltrafiken mellan
flygplatsen och Stockholm Centralstation och ar ocksa infrastrukturférvaltare for den
anlaggning som AIAB &ger. Denna jarnvagsanlaggning bestar av den dubbelspariga
anslutningen fran ostkustbanan vid Skavstaby till anslutningen norr om flygplatsen vid
Myrbacken. Arlandabanan ar inom aktuellt omrade i huvudsak beldgen under jord inom
fastigheten Arlanda 3:1 och marken ar upplaten med servitut till férman for Arlandabanans 3-D
fastighet Mentorn 2 samt ett nyttjanderattsavtal mellan AIAB och flygplatsdgaren Swedavia AB.

Jarnvagsanlaggningen Arlandabanan bestar pa flygplatsen av spartunnlar och tva stationer for
flygpendeltrafiken samt tunnlar och en jarnvagsstation for fjarrtag, regionaltag och
pendeltagstrafik. Jarnvagen ansluter till Ostkustbanan med en anslutning for denna trafik
norrut, anslutningen benamns den Norra bojen. Den befintliga jarnvagsanlaggningen ar
reglerad i en detaljplan benamnd Detaljplan for Jarnvag till Arlanda del inom flygplatsen som
antogs i samband med anldaggandet av Arlandabanan. | denna detaljplan finns
skyddsforeskrifter for jarnvagsanlaggningen inskrivna, se detaljplanens planbestammelser,
bilaga 1. Den nu foreslagna planen gransar direkt till denna detaljplan.

2.2 Planerad utbyggnad av jérnvdgsspadr till Stockholm-Arlanda flygplats

Samrad har skett rorande den nu aktuella detaljplan dar saval Trafikverket som Lansstyrelsen
har framfort synpunkter pa detaljplanens utformning i forhallande till riksintresset
Arlandabanan. Arlandabanan ar riksintresse for kommunikationer, vilket innebar att inga
atgarder far vidtas som patagligt forvarar nyttjandet av banan eller patagligt forsvarar en
framtida sparutbyggnad. Av samradsredogtrelsen framgar att varken deras eller AIAB:s
synpunkter har blivit tillgodosedda.
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Under samradet har Trafikverket patalat att en jarnvagsplan tagits fram till samradsskedet for
utbyggnad av Arlandabanans sddra del for anslutning till flygplatsen. Denna jarnvagsplan
stracker sig dock inte dnda fram till gransen for detaljplanen for Sky City Syd. Trafikverket utgar
ifran att en utbyggnad av jarnvagsanlaggningen inom Arlanda flygplats kommer att ske i
anslutning till jarnvagens befintliga infrastruktur. | detta fall innebar det anlaggandet av
ytterligare en tunnel i berg i anslutning till den befintliga. Detaljplanen foér Sky City Syd tar
endast hansyn till befintliga tunnlar men sakerstaller inte framtida utbyggnadsmajlighet.

Det finns saledes idag en jarnvagsplan framtagen till samrad foér en planerad utbyggnad av
Arlandabanan med tva spar framtill flygplatsen. Vidare pagar det arbete med ytterligare
utbyggnad av Ostkustbanan norr om Arlanda mot Uppsala till fyra spar. Avsikten ar att dessa
tva nya spar ska ansluta till Arlanda vilket pa sikt staller krav pa ytterligare spar genom
flygplatsomradet.

Lansstyrelsen har i sitt samradsyttrande 6ver detaljplan for fastigheten Vallstanas 2:344 i
Sigtuna kommun slagit fast att skyddet for en utbyggnad av Arlandabanan ska beaktas i Sigtuna
kommuns planldggning, se samradsyttrande fran den 31 augusti 2020, bilaga 2.

2.3 Sigtuna kommuns instéllning

Kommunen har i samradsredogorelsen angett att planbeskrivningen kompletterats med
redovisning av riksintresset Arlanda flygplats samt att detaljplanen har tagit hansyn till aktuellt
utredningsalternativ for UA2 for Arlandabanan. Vidare anfors att sparritningen som tillhor
utredningen om sparutbyggnaden inte visar nagon breddning av sparomradet mot
planomradet. Planomradet ligger ca 65 meter fran befintliga spar och uppfyller darmed
sdkerhetskravet om 50 meter fran tunnel. Kommunen anfor ocksa att befintliga spartunnlar,
och sannolikt aven eventuella nya, ligger pa ett djup flera vaningar ned. Pa en niva ovan dessa
gar ett nat av flygplatsens forsorjningstunnlar. Férsérjningstunnlarna stracker sig under hela
den byggnad som foreslas narmast Arlandabanan vilket omojliggér kallarvaningar dar och
innebar att grundlaggningen kommer att utféras tunnelsdkert. Forsérjningstunnlarna ar svara
att flytta och begrénsar dven starkt mojligheten att bygga kéllarvaningar inom resten av
planomradet. Foljande egenskapsbestammelse har darfor inkluderats pa plankartan:

"ul Byggnader och anlaggningar far inte uppfoéras eller andra atgarder vidtas pa sadant satt
att forsorjningstunnlars funktion och fortbestand dventyras. Riskanalys med forslag pa atgarder
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och kontrollplan ska utféras och godkdnnas av flygplatsdagaren innan bygglov kan beviljas och
atgard paborjas.”

Plankartans bestammelse u; innebar enligt Kommunen ett indirekt skydd for Arlandabanans
tunnlar och planen behéver darfor inte kompletteras med ett omrade som reserveras for en
utbyggd jarnvagsanlaggning i enlighet med AIAB:s 6nskemal.

2.4 Behov av ny planbestimmelse

AIAB:s installning ar att aktuell detaljplan maste ta hansyn till Arlandabanan sasom riksintresse
och dess framtida utbyggnadsmaojligheter. Denna instéllning kvarstar. Som anforts tidigare
anser Trafikverket, som bevakar riksintresset for alla trafikslag, efter sin utredning att det i en
framtid kommer finnas behov ytterligare spar langs Arlandabanan. Ytterligare spar kommer
ocksa behovas genom/under flygplatsens terminalomrade i anslutning till Arlandabanans
stationer. Exakt hur sparen kommer att dras och hur sparen ansluts till befintliga eller nya
stationslagen ar inte bestamt dnnu utan beror pa flera faktorer som maste avvagas mot
varandra nar mer information finns. Bland annat ror det sig om geotekniska forutsattningar,
korsande tunnlar och byggtekniska hinder, miljé och resenarernas behov av kundvanliga
[6sningar.

Lansstyrelsen anforde bl a att dven Arlandabanan ingar i riksintresset for kommunikationer
enligt 3 kap 8 § MB och med hansyn till Trafikverkets redogérelse om 6kat behov av
jarnvagskapacitet innebar planforslaget att man enbart tagit hansyn till befintliga tunnlar och
inte till framtida utbyggnadsmaojlighet.

Som AIAB uppfattade saken under samradet kunde skyddet for riksintresset Arlandabanan
I6sas genom att det infors en egenskapsbestammelse pa plankartan om att kallarvaningar eller
andra djupgaende atgarder endast tillats till ett visst begransat djup inom det omrédde som ar
narmast Arlandabanan. En sadan I6sning kan accepteras av bade AIAB och Trafikverket vilket
ocksa framforts till Swedavia. Den planbestammelse som nu inforts (u) utgor dock enligt AIAB
inte ett tillrackligt skydd for riksintresset eftersom det ar kopplat till skyddet av ett annat objekt
vars andamal eller behov av skydd kan komma att forandras pa lang sikt. Det ar ocksa oklart om
skyddet tacker hela det omrade som eventuella tunnlar kan komma att passera. Att indirekt ge
ett skydd for ett riksintresse kan inte anses vara tillrackligt i detta fall.



holmgrenhansson

ADVOKATBYRA AB

AIAB vidhaller att det dr nddvandigt med en planbestdmmelse som sédkerstéller Arlandabanans
riksintresse pa det satt som AIAB foreslagit genom ett uttryckligt forbud mot byggandet av
kallarvaningar eller andra djupgaende atgarder under ett visst djup inom omradet ndrmast
Arlandabanan.

| samradsredogodrelsen anges att “de nya sparen ar placerade vaster om befintliga och avslutas
fore station Arlanda sédra.” Det pastaendet innebar enligt AIAB en alltfor langtgaende slutsats
av Trafikverkets sparutredning. Trafikverket ser fér ndrvarande over spardragningarna vid
Rosersberg och utreder om de kan flyttas osterut vilket i sa fall dven kan innebara en ostligare
dragning forbi flygplatsen. Hur de norrifran kommande nya sparen ska ansluta till
Arlandabanan ar i dagslaget inte klarlagt utan samrad om detta pagar.

Kommunens arkitekter har anfort att kallarvaningar i praktiken anda hindras av de
forsorjningsstrak som finns under planerad byggnation. AIAB far harvid papeka att det alltid
finns en risk 6ver tid att Swedavias tunnlar anses omoderna och dverges. Det skydd som galler
for Swedavias egna forsorjningstunnlar och som ligger till grund for planforslaget innebar
darfor enligt AIAB — vars uppdrag ar langsiktigt — ett indirekt skydd fér Arlandabanan som inte
ar tillrackligt.

| planbeskrivningen anges att motivet till bestimmelsen ar att det kravs mer detaljerat
underlag, exempelvis projekteringshandlingar, for att kunna ta stallning till om och hur
planerad bebyggelse paverkar tunnlarna och vilka eventuella atgarder som kravs for att
minimera paverkan pa tunnlarna. Detta galler dven utférande och kontroll av byggarbeten.
Vidare framgar av planbeskrivningen att bergschakt (vilket kravs for kallarvaningar) kommer att
undvikas sa lang maijligt pa grund av miljoskal eftersom det inom planomradet férekommer
syrabildande bergarter. Detta har dven patalats av kommunens miljé- och halsoskyddsnamnd.

AIAB menar att redan dessa osakra forhallanden kraver att forsiktighet vidtas vid framtagande
av detaljplanen for att sdkerstalla att riksintressena faktiskt erhaller ett andamalsenligt skydd
dven over tid. Det ar darfor inte korrekt att nyttjandet av riksintresset Arlandabanan inklusive
framtida utbyggnadsmojligheter inte forsvaras av detaljplanen. Tvartom ar det just de specifika
forhallandena pa platsen och behovet av skydd for riksintressen som motiverar att
kdllarvaningar m.m. regleras och att sa sker genom ett uttryckligt férbud i enlighet med AIAB:s
forslag. Vid tidigare provning av avvagningar mellan riksintresse Arlandabanan och rattigheter i
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detaljplan har inte riksintresset kunna varnas varfér AIAB anser att just en bestammelse till
skydd for riksintresset Arlandabanan bor framga av detaljplanen.

2.5 Swedavias instdllning

Den aktuella detaljplanen har framtagits for att tillgodose Swedavias kommersiella intressen pa
flygplatsen. Detaljplanen avser dock inte nagra anlaggningar for flygplatsens drift eller
utveckling. Den aktuella detaljplanen avser saledes inte intressen for sdkra riksintresset
Stockholm Arlanda flygplats utan utgor en ren kommersiell exploatering. Vid en sadan
exploatering maste skyddet for riksintresset Arlandabanan vaga tyngre och inférandet av den
aktuella detaljplanebestdmmelsen innebar ocksa en mycket liten inskrankning i de
kommersiella intressen som detaljplanen avser att tillgodose vilket i praktiken inte innebar
nagon som helst minskad byggratt an den som planerats pa platsen och féljaktligen inte heller
paverkar Swedavias ekonomiska och kommersiella intressen negativt.

3. Sammanfattning

Sammantaget anser AIAB — i likhet med vad Lansstyrelsen och Trafikverket har anfort under
samradsforfarandet — att utformningen av planen inte tillgodoser riksintressena enligt 3 och 4
kap miljobalken eftersom planférslaget inte sakerstaller Arlandabanans framtida

utbyggnadsmojlighet. Detta innebar att detaljplanen antingen ska dndras enligt AIAB:s yrkande
eller upphavas.

Dag som ovan

/%
Carina HQlrfgren ¢ Mikaela Hansel Holmgren

Advokat Advokat
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