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Allmiinna platser
GENOMFART Genomfartstrafik

S p Kvartersmark
z F Flygtrafik
? F [HUVUDGATA] Flygtrafik, dessférinnan genom-
| s - fartstrafik i hogst 10 ar
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+0.0 Foreskriven hojd 6ver nollplanet

1= tunnel  Tunnel for jarnvagstrafik

§ e — | bel !
—. Marken skall vara tillgénglig for allmén jarnvégstunnel.

—= Byggnader och anliggningar far efter jarnvigsanldggningens
%7, tardigstéllande inte uppforas eller andra atgérder vidtas pa

; l’f sadant sétt att jirnvagsanldggningens funktion och fortbestand

v x1 Utgang fran tunnel skall finnas
b x2 Nodutgang fran tunnel skall finnas

NOZES=A
Tunnel skall titas sé att inte grundvattensankning skadar mark

och byggnader (se vattendom).

X

X
X
X
X

=X

>
& 2 2 - 3 Utgangar, rokschakt och andra vertikala ingrepp skall goras
o o o o o . . e 5
el L S ) Y 3 vattentita upp till hogsta grundvattenniva. Tatning skall ske runt
o~ f:%/éé dessa si att drinering forhindras. Avsteg kan goras om utredning
i b T ‘ visar att skadlig grundvattensinkning ej sker.
\\\ ! Ligsta schaktningsniva i meter dver nollplanet
\ g g P

" Tunnlar och andra anldggningar under mark skall tala foljande
belastning, dven efter eventuell avschaktning:
X~ dels befintlig mark med pagaende markanvédndning
i ¢ (+0.0) I-1V dels befintlig mark med en uppfyllnad av berg- och
N jordmassor till angiven hdjd 6ver nollplanet och enl.
metod I-IV. ( se planbeskrivningen)
dels en tillkommande last fran hus, vég, rullbana,taxi-
bana, flygplan eller dylikt enligt nedanstdende
bl ytlast 600 kN/m2 (60 ton/m2) utover befintlig mark
och markanviandning
N b2 ytlast 300 kN/m2 (30 ton/m2) utdver befintlig mark
N och markanvindning. For last ndrmare tunnelmynning
- an 10 meter skall sérskild utredning goras
T ‘l b3 ytlast 40 kN/m2 (4 ton/m2) av byggnad/anlidggning
1 m under markytan utéver befintlig mark med upp-
fyllnad
b4 ytlast 80 kKN/m2 (8 ton/m2) av flygplan pa lastyta
‘‘‘‘‘ L 15 ganger 5 m, c/c 80 m, utdver befintlig mark med
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Liansstyrelsen
EGQ? "ﬂﬁ* 1 6 Luftfartsverket ///3997 -05- 1 i
f?{l((ffﬁ&("“"“u. A-Train AB

. . Ratisenbaten

A-Banan Projekt AB

L AGAKRAFTBEVESL ==
_{ Detta beslut har vunnit laga kraft Akten
| 1997-05-28.

SIGTUNA KOMMUN

Stadsbyggnadskontoret 283392 - 2 H

Stadsbyggnadskontoretg gy _ Dnr 96/KA0387-214
Antagande av detaljplan for "Jarnvag till Arlanda, del inom
-flygplatsen“
Stadsbyggnadskontoret anfér i skrivelse den 18 april 1 97

"Rubricerad detaljplan omfattar den del av Ariandabanan som gir
i tunnel, samt tillhérande stationsldsningar, f6r att koomma
fram under flygplatsen. Planens tyngdpunkt ligger pd att siker-
stilla en riattighet f6r jarnvidgen under mark, och dirmed s#ker-
stilla funktionen, samt erfoderliga raddningsvigar och upp-
gingar. I planen har raddningsaspekterna varit viktiza, efter-
som ansvaret for rdddningstjinsten avilar kommunen.

Planférslaget har varit utstdlit fér granskning under tiden
18 december 1996 - 27 januari 1997. Inkomna synpunkter samman-
fattas och kommenteras i bifogat utsti#llaningsutlitande.

Med anledning av de synpunkter som Luftfartsverket, A-Banan
Projekt AB samt Linsstyrelsen framférde om att tunnlarnas
dimensionering ska infdras som en bestimmelse, har ect mdte
h&allits med berérda parter 1997-02- -26, protokoll bifcgas ut-
litandet. Som ett resultat av det mdtet blev bl a att en sér-
skild Sverenskommelse skulle tecknas mellzan berdrda parter om
tunnlarnas dimensionering, vilket skulle finnas uppréttat till
fullmiktiges planerade behandling av planfdrslaget den 20 mars
1997. Kommunstyrelsen har tidigare behandlat #rendet den 0
mars 1997. DA Sverenskommelsen inte var framme till fullmakii
ges sammantridde besldts att flytta fram planens hantering 2n
ménad. Under hand har stadsbyggnaaskontorﬂt sett det som lémp-
ligt hanteringssitt att i detaljplanen #ndd reglera tunnlarnas
dimensionering, varvid den sirksilda dverenskommelen inte
léangre behdvs.

Till planférslaget skall fogas bestZmmelse om birighet, viiket
berdr begrinsning av markens bebyggande samt byggnadsteknik.
Bifogat forslag till bestiZmmelse om barighet #r det uppligg som
avses féras in i planfbrslaget och blir fullt fardigt till
fullmdktiges hantering av &rendet. PA plankartan framgér sedan
tydligt vad som giller var. Nigra férindringar i planbeskriv-
ningen tillkommer som forklarar de nya best@mmelserna.
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§ 64 forts

Med anledning av ovanstdende vill stadsbyggnadskontoret féresla
vommunstyrelsen besluta {®resli kommunfullmzktige besluta

att antaga férslag till detaljplan for" Jarnvag till Arlzanda,
- del inom flygplatsen”, Sigtuna kommun, Stockholms 1l&n.”

Kommunstyrelsen besldt den il april 1997, § 55, féresla kommun-
fullpdktige besluta i enlighet med stadsbyggnadskontorets for-
slag.

Ti1l kommunfullmiktiges sammantride har &rendet kompletterats
. ) med f&ljande tillEgs: . .

"Efter kommunstyrelsens sammantréde den 14 april 1997 har £ill
planférslaget fogats bestimmelser om birighet i enlighet med &
_ i principer som foreldg vid kommunstyrelsens sammantride. Detta
. : innebar att de av Luftfartsverket m fl begirda lastidrutsdti-

ningarna har infdrts som bestémmelser i planen. Bestimmelserna
cafattar endast utbred last.

Luftfartsverket har sedan den 9 april 1997 framfdrt snskemal

om att dessutom mdjlig Skning av punktlaster frén byggnader
skall infdras som planbestimmelse. Punktlaster ingar dock ince
i nittillsvarende ber#kninger, utan sdrskild utredning fér
detta skall gdras enligt s#rskild Sverenskommelse, daterad
1097-04-24, mellan Luftfartsverket och A-Train AB. N&r dan ut-
redningen &r klar &nskar Luftfartsverket att &aven punktlasterna
f5rs in i planen som en bestimmelse. DA det &r angeldget ped
hinsyn till bygglovssituationen att forelizgande planférsiag
vinner laga kraft, bdr denna kompletterande bestimmelse infdras
genom plznidndring 44 utredningen &ar klar och parterna dversns
om resultatet.

Stadsbyggnadskontoret anser att det &r 1smpligt att gbra en
sadan plansndring di resultatet av utredningen &r klar.

Med anledning av ovanstaende vill stadsbyggnadskontorst féresia

kommunfullmiktige att besiuta

att uppdra it kommunstyrelsen att vara beredd att prdva forut-
sattningarna f&r #ndring av detaljplanen "Jarnvdg i1l Ar-
landa, del inom flygplatsen, Sigtuna kommun", med ett pili-

lige om punktlaster i ett senare skede di utredningen &r

k¥lar."

Per Lundstrém (s) yrkar bifall till kommunstyrélsens forslag
och bifall till till#ggsatt-satsen.

Besldts

1/ att antaga férslag till detaljplan £5r "Jarnvag till Ar-
landa, del inom flygplatsen, Sigtuna kommun, Stockholms
1l&n,
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att uppdra &t kommunstiyrelsen att vara beredd att préva
férutsittningarna fér #ndring av detaljplanen "Jérnvég 211
Arlanda, del inom flygplatsen, Sigtuna kcmmun", med ett
tillagg om punktlaster i ett senare skede 434 utredningen &r
klar.

Lansstyrelsen | Stockholms |an, besiut 0}-2‘1?’?'
Lansstyrelsen beslutar eniigt 12 kap 2 § plan- qch
bygglagen att provning av antagandebesiutet enligt

detta protokoll inte skall ske.
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Detaljplan for JARNVAG TILL ARLANDA, DEL INOM FLYGPLATSEN i
Sigtuna kommun, Stockholms lin

PLANBESKRIVNING

Planhandlingar (e
! Sto Ckno! TS En
»  Plankarta med bestdimmelser *
. Illustrationer it - 3

. Planbeskrivning Prr., ?7/ /fg/

. Genomfb6randebeskrivning I
. Miljskonsekvensbeskrivning

. Samridsredogérelse

Utredningar

. Riskanalys . '
Sékerhetskoncept

. Geoteknisk vtredning
Utformningsprinciper for underjordiska stationer

Planens syfte
Som en del av utbyggnaden av stomjamvags- \ - AHLANDA

nitet byggs med statlig finansiering strickan Marsta @ } FLYGPLATS
Stockholm C - Rosersberg ut till fyra spér. Ut-
byggnaden av en Arlandajérnvig med tv4 spér
pa strickan Rosersberg - Arlanda - Odensala

inkl station p& Arlanda flygplats skall ske i en

samfinansierad 16sning mellan staten och pri-
vata intressen. ﬁ

Staten svarar for den nordliga jarnvigsforbin-
delsen till flygplatsen (Odensala - Arlanda, den
s k Norra Bdjen) och ansvarar via Banverket
for anslutningama till Ostkustbanan, markin~
kop etc for Arlandajdrmvigen.

ﬁ‘.

+—++ Bef. jamvag

Q mamnn Arfandzbanan
Upplands
; Vasby ﬁ

Rolebro

Norrviken
Haggvik
Sollentuna

o ersberg

Efter internationell forhandlingsupphandling,
har efter godkénnande i regeringen den

8 september 1994, triffats avtal mellan ett

av Banverket och Luftfartsverket gemensamt
4gt bolag, A-banan Projekt AB, foretrddande
staten i sammanhanget och Arlanda Link
Consortium (Arlandabanekonsortiet) om

192
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genomtbrande av Arlandabaneprojektet. Enligt detta avtal finansierar privata
intressen strickan Rosersberg - Arlanda flygplats, tilldggsinvesteringar pd
Stockholm C, stationsanlsggningar p& Arlanda samt rullande materiel.

Planen syftar till att frimst reglera underjordsanlaggningar fér jarnvigen mkl.
uppeangar till markytan och terminaler samt behandla fragor som sikerhet, este-
tik, utformning och funktion. Raddnings- och funktionsfragor &r hdr av storsta
vikt. Planen sikerstiller en rattighet for jarnvagen under mark, och sikerstéller
dédrmed pé ett I3ngsiktigt sétt funktionen samt erforderliga raddningsvigar och
uppgangar. Planen sakerstéller &ven tunnlamas dimensionering utifrdn befintliga
byggnader och markanvéndning. Tunnlarna r aven dimensionerade for att tila
. . planerad utveckling av flygplatsen utifrin Luftfartsverkets *Generella lastforut-
séttningar” 1995-05-22. Kommunens avsikt 4r att jamvagsbyggandet idag inte far
omdjliggora en framtida utveckling av flygplatsen. Planen innebir dock inte nagot
kommunalt stallningstagande avseende framtida expansion av flygplatsen, utan
. slutlig stllning till en ev. expansion far tas genom bl.a. kommunala myndighets-
beslut nir behov/ansskan foreligger. Underjordsanisiggningen har till lige och
utférande anpassats till flygplatsen och dess infrastruktur, i syfte aft sikerstélla ett '
! integrerat flyeplats- och jamvégssystem och inte forsvara en fortsatt utveckling av
flygplatsen.

Dock avser inte planen att detaljreglera buller, vibrationer, ekonomi 0.d. Planen
reglerar inte heller byggritter Sver mark till volym eller utforande. Didremot
regleras att efter jarnvigens fardigstéllande, erforderliga hinsyn vid arbeten pd
markytan maste tas till att det finns en tunnelkonstruktion under marken.

Av vikt for jamvigsanldggningens anpassning till dvrig verksamhet pa flygplatsen

4r de lastforutsittningar for vilka tunnlamna skall dimensioneras. De bertrda par-

terna av detta, Luftfartsverket, A-Banan Projekt AB samt A-Train AB, 4r Sverens

. . om att tunniara skall utforas i enlighet med de generella lastfrutsétiningar, date-
rade 1995-05-22, som Luftfartsverket tagit fram och som dven beaktar flygplat-
sens utveckling. Denna samstammighet har sérskilt bekréftats av A-Train vid ett
samridsméte den 26 februari 1997, dock med den reservationen att frdgan om

o vem som slutligt skall bira kostnaden dérmed inte &r 15st. )

Anvindningsbestimmelsen “Flygtrafik™ inbegriper all sidan verksamhet som en
modern storflygplats kan anses vara beroende av for att den ska fungera pé ett
andamalsenligt sitt med de verksamheter som normalt finns pa en storflygplats.
Planzndring for byggande 6ver tunnlarna erfordras €j om det ror sig om verksam-
heter som normalt finns p& en modern storflygplats. Om man daremot hade valt att
inte sdga nigot om markytans anvindningssétt skulle det enligt Boverkets tolk-
ning av gillande lagstiftning ha inneburit att undermarkens anvindning hade gallt
hela vigen upp. Enligt kontorets uppfattning skulle detta innebdra behov av plan-
andring for att ta i ansprak markytan f6r annat indamal an undermarken.

Fragan om var olika typer av verksamheter kan lokaliseras inom flygplatsens
omrade kommer att behandlas i den fordjupade versiktsplan for Arlanda som
skall tas fram.
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Planen omfattar ca 5 km jarnvags- /0"
tunnlar genom Arlanda flygplats samt % ™
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Markigoforhallanden

Marken inom planomrédet &gs av
Luftfartsverket . Dock kommer A-

Banan Projekt AB aft 4ga jamvigs-  ° ' :

anldggningen. %gf
i =
Tidigare stillningstagand LN
are nimmestagangen S\ e i
= = \-—\’ - N
Trafi ﬂ:p“m' 5.
Nybrptet L8

EForstudier oéh utredningar L pe
En jarnvigsforbindelse mellan Stockholm och Arlanda flygplats har ldnge ansetts
angelagen for att knyta ihop jamvigs- och flygnatet.

Antalet flygresenirer beriknas Ska markant fram till & 2000. Ett konsultbolag har
beraknat att antalet passagerare med en flygpendel kommer att vara 5,1 miljoner
4r 2005 och 7.4 miljoner r 2020. Det antas att de som kommer att utnyttja flyg-
pendeln #r i huvudsak de som nu reser med buss.

1989 gav regeringen Banverket i uppdrag att utarbeta ett forslag till finansiering
av Arlandabanan, I avvaktan pi ett slutligt stallningstagande till ett genomfSrande
av Arlandabanan beslutade regeringen 1991 att pabérja utbyggnaden av ett kom-
pletterande dubbelspér (fyrsparet) pé delen Ulriksdal-Rosersberg (ca 21 km) och
avsatte 200 Mkr for andamalet. Fyrsparet utgdr en viktig kapacitetsforstdrkning
for trafiken pa ostkustbanan mellan Mérsta och Stockholm. Den 12 mars 1992
beslutade regeringen om ytterligare 550 Mkr for en fortsatt utbyggnad av
fyrspéret. '

En anbidstivian for byggandet av sparen mellan Rosersberg och Arlanda samt
stationer i anslutning till Arlanda utlystes 1993. I anbudstivlan ingick ocksd
finansiering av projektet samt framtida drift av trafiken. Ett sdrskilt projektbolag -
A-Banan Projekt AB - bildades som ett led i genomf{trandet av delegationens
fSrhandlingsarbete. Detta godkéndes av riksdagen 1993. Genom proposition som
antogs av riksdagen den 8 juni 1994 antogs de grundliggande principerna {0r avtal
rorande Arlandabanan. Av riksdagsbeslutet framgér att A-Banan Projekt AB har
tre uppgifter. Forutom att slutfra upphandlingen av Arlandabanan skall bolaget
“samla rittigheter och skyldigheter som krévs for att genomfora projektet samt
bevaka statens rattigheter enligt avtal".
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I augusti 1994 vann ett anbudskonsortium bestdende av GEC Alsthom, NCC,
Siab, Kraftbyggarna och Mowlem anbudstiviingen och fick dérmed i uppdrag av
staten att finansiera, bygga och driva flygpendeln. Under november 1994 bildade
de inglende foretagen A-Train AB som #r huvudman f6r jémvégsutbyggnaden
Rosersberg-Arfanda-Odensala. Projektet pabdrjades i och med att A-Train AB,
Arlanda Link Consortium (ALC) och A-Banan Projekt AB avtalade om villkoren
for byggandet och driften av Arlandabanan den 3 juli 1995.
I en principéverenskommelse som triffats i februari 1995 med Arlandabanekon-
sortiet inom ramen for ett av regeringen lamnat sarskilt forhandlingsuppdrag kring
samordnad och integrerad tagtrafik p& Arlandabanan och i Malardalsregionen, har
&verenskommits om att en effektiv lokaltdgsanslutning till Arlanda flygplats kan
. komma att kréva en kompletterande spéranslutning mellan ostkustbanan norr om
Mirsta och den s k Norra Béjen samt arrangemang for att méjliggéra vindande
lokaltagstrafik vid den planerade fjarrtagsstationen pé flygplatsen.

. Staten bidrar ekonomiskt fér byggande av den norra bdjen som ej komumer att
trafikeras av flygpendeln. Arlandabanan 4r det forsta storre infrastrukturprojektet i
, Sverige som samfinansieras av staten och det privata ndringslivet.

3}

Oversiktliga planer

Jarnvigen och flygplatsen 4r redovisade Aflandabanan )
som riksintressen i *Oversiktsplan 1991 for - Exempel pd integrerat tratiksyster med flygpendel
Sigtuna kommun”, antagen av kommun-
“fullmaktige 29 augusti 1991, § 107. Jarn-
L vigens lage Gverensstimmer med den prin-
' cipstrackning som redovisas i dversiktspla-

mot Sundsvall

nen. Den s6dra delen av jarmvégstunneln met Visterds

passerar genom omrade avsett som “Arbets- P Uppsala
® * omréde efter &r 2000 e

. Reglh i

Den sddra delen av jarnvigstunneln berdr - g‘::!:::ndel

dessutom "Handlingsprogram-Omradesplan ™= toxrns =\
® Arlandastad”, antagen av kommunfullmak- Q3D Ardanda

tige 1987-04-23, § 74. Detta dokument

redovisar i berdrd del "Omréde for flyg- Upplancs¥asby

operativ eller annan flygplatsanknuten

verksamhet”.

Jarnvigens fortsattning soder om planom-
radet kommer att medfora behov av en
omarbetning av omridesplanen i denna
del. mot Sicnife C

(AT1%) Stockhelm C

Detaljplaner och férordnanden

Planomradet ar tidigare inte detaljplanelagt.
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Trafik

. Jarnvigstrafik
- Hur banan skall trafikeras utdver den separata flygpendeln mellan Stockholm C och

. -Arlanda &r &nnu ej slutligt bestémt. Detta aterstér att 16sa for aktuella trafikhuvudman
dvs framst SJ, SL och T4g i Milardalen AB, inom ramen for en principdverenskom-
melse med A-Train AB om upplatelse av trafikréttigheter mm pé Arlandabanan.

. Vigtrafik

I sédra delen av planomradet passerar tunneln under en planerad ny trafikplats i
korsningen mellan vig E4.65 och en ny strickning for vig 905.

Innan den nya strickningen for vig 905 byggs ut kommer vigen att korsa tunneln
vid sekt ca 37+450 i hogst 10 &r, varefter vigen kommer att ingd i det lokala
vignatet inom flygplatsen.

" Beskrivning av tunnlar

Mellan sektion 36+300 och 36+900 (se plankartan) &r tunneln en dubbelspars-
tunnel med en bredd av 11,5 meter.Denna ar gemensam for fjarrtéget och flyg-
pendeln. Vid sektion 36+900 separerar norrgaende fiygpendelspéret fran det
gemensamma spiret och passerar ver fjarrtagsspéret vid sektion 37+530 -
37+610. Flygpendelsparet gir sedan vidare i en enkelsparstunnel fram till

- perrongen for flygpendelstation 1 beldgen mellan flygterminalerna 2och4 (se
illustration). Efter ytterligare 600 meter enkelsparstunnel ndr sparet flygpendel-
station 2 vid terminal 3. Efter stopp vid perrongen vénder flygpendeln pd ett
véndspér i perrongens forlangning. Aterspéret frin Arlanda mot Stockholm
ansluter till fidrrtdgstunneln vid sektion 38+300.

Efter flygpendelsparets separation fortsatter fjarrtagssparen i dubbeltunnel fram
till sektion 38+750. Harifran gér sparen i enkelsparstunnlar fram till stationen for
fiarrtdget vid Sky-City, sektion 38+900. Frén stationen gér spren vidare i tvd
enkelsparstunnlar till sektion 39+450 dér de gér ihopien dubbelspérstunnel.

Beskrivaning av stationer
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A. Flvependelstationer

Flygpendelstationen for terminalerna 2,3 och 4 4r ca 250 meter 1&ng och har en to-
tal bredd av 22,5 meter med en central plattform som #r 12 meter bred. Rulltrap-
por och hissar byggs i plattformens dndar och anstuter till terminalerna 2,3 och 4.
Bergtickningen for stationen varierar mellan 9 och 12 meter.

Flygpendelstationen for terminal 5 &r ca 150 meter 1&ng och #r beldgen under
terminal 5. Stationens och plattformens bredd 4r samma som f0r den tidigare be-
skrivna flygpendelstationen. I centrum av perrongen byggs hissar och i den s6dra
perrongznden rulltrappor. I den norra dnden gors forberedelser for framtida rull-
trappa. Bergtackningen 4r ca 9 meter, vid négra djupa grundldggningar 6 meter.
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Stationen ir belsgen mellan terminalerna 4 och 5 parallell med och omedelbart
vister om Sky-City. Den #r ca 350 meter léng. (Ovriga matt dverensstammer i stort

sett med flygpendelstationerna. Tva rulltrappssystem tar passagerama till Sky-

City. Rulltrapporna 4r uppdelade i tva sektioner i hojd. Kombinerat med rulltrap-
porna finns hissar dels mitt pa plattformen till Sky-City, dels pa plattformens nor-
ra snde vilka leder till sédra delen av terminal 5. Bergtickningen &r ca 11 meter.

Bergrummet vid stationens norra dnde spréngs ut sa att en framtida dndstation for
en eventuell forlangning av pendeltdgslinjen frén Mésta fér plats.
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Principsektion vid terminal 2 och 3
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Tillfartstunnlar

Fyra tilifartstunnlar planeras att anvindas under byggskedet ner till jamvagstum-
larna. Dessa tunnlar skall under byggtiden utnyttjas bland annat for uttransport av
bergmassor. Under driftskedet kommer dessa tunnlar bland annat att anvandas
som insatsvég for raddningstjansten samt for utrymning av trafikanter vid néd-
situationer. '

Ré#ddningstjinst

Ett avtal finns mellan kommunen och Luftfartsverket ang raddningstjénsten vid
Arlanda flygplats. Huruvida A-Train skall deltaga i kostnaderna {6r riddnings-
tjansten pA Arlanda med hinsyn till den 8kade risk som Arlandabanan innebdr, ér
4nnu inte klart. A-Train och kommunen har gemensamt studerat réddnings-
tjanstens behov samt tunnelsystemen och stationerna, och har dérvid komumit fram
ill att ytterligare tre rdddningsvégar erfordras i tunnelsystemet utdver de fyra ur-
sprungliga tillfartstunnlarna tillika réddningsvéagar. Stationerna har sérskilda
nédutgéngar med slussar. . '

Raddningstjanstfragoma framgar ndrmare av Riskanalys daterad 960702 samt
Sakerhetskoncept daterat 960206. Dessa bearbetas fortfarande men har preliminért
sodkants av kommunens brandforsvar 970221 (se bil 1).

Under forutsattning att sakerhetsarbetet fullfoljs enligt angivna riktlinjer 1 Risk~
analysen och Sikerhetskonceptet bedéms fin. ingen forstarkning av kommunens
riddningstjanst erfordras i form av ytterligare personal. Dock svarar A-Train for
att halla och bekosta den raddningsmateriel som &r specifik for rdddningsinsatser i
tunnelsystem. A-Train bekostar dven de utbildnings- och fortbildningsinsatser
som kommunens raddningstjanst behdver relaterat till Arlandabanans specifika
behov, samt bekostar arliga brand- och rdddningsévningar.

Ett civilrattsligt avtal skall upprattas mellan Sigtuna brandforsvar och A-Train, dér
typ och méngd av riddningsutrustning samt omfattning av utbildningsverksamhet-
en regleras.

Riddningsresurserna for Arlanda flygplats - kommunala och luftfartsverkets enhe-
ter - beddms totalt som tillrickliga for primdra insatser och uppfyller kraven pa
riddningstjanstens effektivitet enligt Raddningstjanstlagen. Ytterligare forstark-
ning kan begiras fran Réddningstjanstregionen och erhillas inom 20-30 minuter.
En siirskild driftcentral kommer att etableras och vara standigt bemannad under tid
som trafik pagar pa banan. Genom ett heltdckande TV-overvakningssystem Over-
vakas stationerna fran driftcentralen som dven stir i forbindelse med tiglednings-
centralen i Stockholm och rdddningstjénsten.

Ett slussutrymme med glasviggar byggs mellan tagstationer och flygterminaler i
anslutning till rulltrappor och hissar.
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Utrynmning frén tunnlar sker via tunnelmynningar, via servicetunnlar (byggtidens

arbetstunnlar) samt via stationer. Darutdver kommer yuterligare tre utrymnings-
vigar i form av trapphus. (se illustration).

Tenanel-

. Arlandabanan \
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Tunnlarna forses med hardgjorda gingvigar med enbredd aveial,2m pé bada
sidor. (se bil 2)

e Tunnlar forses med avtandsmarkeringar till utrymningsvag foratom ordinarie
nédutrymningsmarkering

Miljd i underjordsanlidggning

De tre jamvagsstationerna &r utspréngda i berget. En malsitining med gestalt-
ningen har varit att bibehalla s& mycket som majligt av bergrummets stora rymd
och valvformatets geometri. En annan malsittning har varit att att foraned s&
mycket dagsljus till stationerna som 4r tekniskt och ekonomiskt rimligt. Flygpen-
delstationerna skall uppfattas som en naturlig del i ett &vergripande gestaltnings-
tema. Stationerna skall ges en tydlig egen identitet. Resendren skall sittande i taget
kunna orientera sig och uzrskilja dessa identiteter som kan bestd av variationer i
kulbrer, golvménster, konstnérlig utsmyckning mm.

Bergrummets viggar kommer att f2 bibehilla sin naturliga bergyta om detta ar
méjligt. Som kontrast till bergets rda och ojdmna yta tacks plattformama med ett
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slant, latistédat plattmaterial i en varm firgton, och med ett intressevickande mon-
ster.

Tva rader pelare utefter stationernas hela langd bildar ett glest inre ram pa platt-
formen - eit tryggt revir for resendrerna. All utrustning - skyltar, ur, TV-kameror
ete - liksom belysningsarmaturer fistes pa dessa pelare.Viss utrustning med smé
dimensioner kan fillas in i pelarna. Fér att understryka bergrummets form och
miktiga dimension riktas viss del av ljuset upp mot taket. For ev konstndrlig ut-
smyckning utformas specialbelysning typ spotlights.

Framfor rulltrapporna finns ett slussutrymme. Utryminets gréns mot plattformama
utgdrs av en transparent hinna av glas med sprojsar av stalprofiler. Ovriga vigg-
ytor pa plattformarna (serviceutrymmen, tekniska utrymmen) kias med keramiska
plattor av god kvalitet.

Om mojligt fors dagsljus ned i flygpendelstation 1 och fjarrtégsstationen genom
lanterniner dver rulltrapporna. Stor vikt liggs vid visuell samordning av all utrust-
ning vad giller savil form som kuldr. Reklamskyltar av konventionellt slag bor
inte forekomma pa bergrummets viggar. !

Utredning pagdr som ska belysa frégestéllningarna omkring buller och drag for
resendrer som vistas i stationerna.

Landskapsitgirder vid tunnelmynningarna

Vid sodra tunnelmynningen (sekt 36+700) ligger jarnvagen forsinkt i terrdngen i
grinsen mellan &ppen &kermark och hdgre skogsbevuxen morinmark. Stédmurar
planeras som titning mot grundvattenlickage. Skérningar med jordsldnter utfores i
lutning 1:2 och besas med gris. Naturmarkspartier aterstalles. I direkt anslutning
till tunnelmynningen planeras den nya trafikplatsen "Nybygget” i korsningen mel-
lan den nya dragningen av vig 905 och vég E4.65. Detaljutformning av land-
skapsatgirder anpassas till och samplaneras med utformningen av den nya trafik-
platsen.

Vid norra tunnelmynningen (sekt 41+800) ligger jamvagen i skogsterréng.
Skérningar utfores med berg- resp jordslénter. Oppen jord besés med gris och
naturmarkspartier &terstdlls.

Geotekniska forhillanden

Berget kan berggrundsgeologiskt indelas i tre omréden. Stder om stationsomradet
bestir det av en granitisk bergart kallad granodiorit. Bergarten &r normalt mass-
formig och av bra kvalitet.

Berggrunden inom den centrala delen av Arlanda bestér av en glimmerrik sedi-
mentgnejs. Gnejsens forskiffringsplan stracker sig i NO-SW. De &vre 10 meterna
ar uppsprucket medan berget drunder 4 mer homogent. Norr om stationsomréadet
overgar berggrunden till granitiskt berg igen. )
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Bergarbetena kommer att drivas med kontinuerlig forsondering for att avgéra
behov av férinjektering och f6r att klargéra bergkvaliten och dérigenom kunna
anpassa drivningssattet. Under och i anslutning till terminalerna utdkas férson-

. deringen. For stationsomradena, dar spannvidden 4r sérskilt stor, kommer bergut-
taget att ske i etapper och forstérkning att ske efter varje etapp. Injektering av
berget gors for att motverka vatteninldckning och syftar till att motverka grund-
vattensinkning samt minimera pumpbehov i det permanenta skedet. Forstarkning
utfsrs i huvudsak med bultning och fiberarmerad sprutbetong.

P4 tre avsnitt mellan sekt. ca 37+520 - 37+900 ,40+080 - 41+265 och 41+435 -
. 41+685 passerar tunniama med liten eller obefintlig bergtéckning. Tunnlama
utfors har som betongtunnlar 1 8ppen schakt.

Bérighet

© For att inte forsvara markens anvindning skall alla tunnlar, bdde bergtunnlar och
betongtunniar ha en viss minsta barighet. Denna extra barighet berdknad for ytlast
har angivits i planbestdmmelser. Dimensioneringen har utgétt dels frdn befintlig
bebyggelse, dels frin Luftfartsverkets forslag till fortsatt utveckling av flygplat-
sen, allt i sverensstimmelse med Luftfartsverkets promemoria Generell Lastfor-
utsittning, 1995-05-22. Detta innebir att om marken ovanfor tunnlarna skall
kunna belastas elier avschaktas utdver vad som anges i planbestdmmelserna mésta
detta foregss av en noggrann kontroliberdkning av uppkommande nya laster. Dar-
vid kan for varje enskilt fall ufrénas om den ténkta extralasten kan fogas till angi-
ven schablonlast eller om fSrstirkningsatgérder och/eller avvaxlingar behSver
giras.

Den i planbestdmmelserna angivna mdjligheten att fytla upp marken pa, resp
. schakta intill, betongtunnlar forutsitter ett utférande enligt nedan beskrivna
metoder (omrédesbeskrivning bil 3).

+

un v Hrstad

Metod I . Eventuell framtida uppfyllnad utfrs med sprangsten med tunghet 17
KN/m3.Uppfyllnaden utfors med jimn front pa hela omrédets bredd s att ensidigt
jordtryck ej uppstar. Uppfyllnaden forutsaits ske frén norr och sbderut. Annat
material 4n spréngsten kan anvindas om belastningen pé tunneln blir likvirdig
eller mindre.

Metod II. Eventuell framtida uppfyllnad utfors med sprangsten med tunghet 17
KN/m3 over hela ytan i lager med en tjocklek av hogst 1 meter.Annat material 4n
sprangsten kan anvindas om belastningen pé tunneln blir likvirdig eller mindre.

En eventuell schakt djupare dn 1 meter, inom omrade 1, 3 och 4 utfores sa att
nagon ensidig minskning av jordtrycket inte uppkommer. For schaktning djupare
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Metod 11T Eventuell framtida uppfylinad utférs med material med tunghet hgst
20 KN/m3 8ver grundvattenytan och 11 kN/m3 under grundvattenytan. Uppiyll-
naden utfors med jamn front pa hela omradets bredd sa att Skning av ensidigt
jordtryck ej uppstar. I samband med uppfyllnaden ordnas drinering sé att nuva-
rande grundvattennivé ca +26.0 bibehélles. Eventuell schakt till nivd + 19 i sam-
band med utskiftning av lera utférs symmetriskt kring tunneln med en minsta
bredd tvirsdver tunneln av 50 meter.

Bru;mhvtgnnel;;

Merod IV Eventuell framtida uppfyllnad utfors med spréngsten med tunghet 17
KN/m3. uppfylinaden utfors med jamn front pd hela omréadets bredd sa att 6kning
av ensidigt jordtryck ej uppstar. Annat material dn sprangsten kan anvndas om
belastningen p4 tunneln blir likvérdig eller mindre. Eventuell schakt djupare dn 1
-meter utfors sA att ensidig minskning av jordtrycket inte uppstér. Geoteknisk
beddmning erfordras. '

Allmént giller att en eventuell uwidgning av flygplatsen forutsétter pa vissa
stillen en nedschaktning av marken. For att bibehélla en tillrécklig bergtdckning
$ver tunneln har en lagsta schaktningsniva angivits i planbestémmelserna.
Angivna ytlaster avser karakteristiskt lastvérde (Y=1) med tillimpning enligt
Boverkets konstruktionsregler BKR 94. Foljande fordelning galler:

bl,b2,b3 70 % permanent last, 30 % variabel last

b4 100% variabel last

Grundvatten

Krav betriffande tunnelns téthet, eventuell vatteninfiltration mm regleras i
vattendomar 1995-03-20, 1995-06-01, 1995-12-21 och 1996-01-25.

Fornldimningar
Nu aktuell del av jamvigsprojektet berdr inte négra kénda fornldmningar.
Bebyggelseomriden

Tunnlatna passerar under flygplatsomrédet i direkt anslutning till terminaler m m.
Planen reglerar tunneluppgéngar och liknande anordningar som berdr tunneln.
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Stérningar

. Buller

Tagtrafiken bedoms inte ge stérande buller som paverkar omgivningen utanfor
tunnlar och bergforiagda stationer, men mdjligheten att yiterligare forbitira
bullerdampningen utreds. Atgérder skall vidtas s4 att ej storande bulier orsakar
olégenheter for omgivande bebyggelse. :

e Vibrationer

[ terminalomradet foreligger viss risk for stérningar av vibrationer dé jérmvégen
gr i berg och néra- och ovanpaliggande byggnader &r grundlagda pé berg. Vid
den fortsatta projekteringen av banan skall eventuella stémingar fran vibrationer
utredas (se miljokonsekvensbeskrivningen). Atgzirder skall vidtas s att ej storande
vibrationer fortplantar sig till omgivande bebyggelse.

Elektromagnetiska falt
Huruvida elektromagnetiska falt fran sparanliggningarna kan paverka arbetsmil-
j6n eller kanslig utrustning inom ﬂygplatsomré'det utreds i den fortsatta projekte-
ringen av Arlandabanan utifran malsdttningen att ingen paverkan pé flygplatsens
anldggningar skall ske i enlighet med APAN 6.2.

Lukt och drag
Vid den fortsatta projekteringen av anldggningen skall utredas problem som sam-
manhinger med lukt och drag. Atgairder skall vidtas s att ej lukt och drag frén
jamvigsanlaggningen orsakar oldgenhet i befintliga lokaler.

Tunnlar

Luftfartsverkets forsérjningstunnel frin det sgdra driftomradet med avgreningar
ansluter till de olika terminalerna. Tunneln, vars bottenniva befinner sig pa ungefir
niva + 20 m, korsar jarnvigstunnlarna i flera punkter mellan sektionerna ca 38+050
och 38+400. For kulvertering av Marstadn pégar byggande av en tunnel som kom-
mer att korsa under jarnvagstunnlarna i sektion ca 37+500.

Dikningsféretag
Foljande diluﬁngsfdretag berdrs av Arlandabanan pé aktuell strécka:

-~ Soderby - Broby torrlaggningsforetag, &r 1927

- . Tomta- Benstocken torrliggningsforetag, &r 1932

- Kittsta - Sangen torrliggningsforetag, &r 1937 (ligger idag inom
Luftfartsverkets markomrade).

Vattendomar for jarnvagsprojektet har erhéllits. Projektet bedSms inte fordndra

forutsattningarna for dikningsforetagen.
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Ovrigt

Planomradet ligger inom normalriskomrade for radon. Kontroll av
radonforekomst bor géras i stationerna.

Administrativa fragor

Genomforandetiden 4r 5 &r frin den dag planen vunnit laga kraft.

Medverkande tjfinsteméin

I framtagandet av planen har frdn Stadsbyggnadskontoret deltagit
Anna-Karin Bergvall och frén Miljé- och hélsoskyddskontoret Greger Svensson
y och Bengt Larsson.

Mirsta dén 15 november 1996

YLl

Thorbjorn Eriksson tig Nordahl
Stadsarkitekt Planingenjér
Revidering

Planen har efter utstillningen reviderats med hansyn till under utstdllningstiden
inkomna yttranden med avseende pd belastningsforutsittningar éver tunnlar.

Mirsta den 24 april 1997
Gt Br it
a-Karin Bergval Stig Nordahl
Stadsbyggnadschef Planingenj6r
5 o7 hommugfullmaktiges beslut Kopicas likhet med originalet
ov den2Hapil 1997 enl. §.64 intygas. ¥
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Banbrytama IANKOM
Tor Gustavsson il leten - 1997 -04- 21
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Hej Tor,

Enligt 6nskemal intygar jag hdrmed att jag tagit del av och har inga ytterligare
synpunkter p den av SCC upprittade riskanalysen dat. 96.07.02 samt det av
SCC upprittade sikerhetskonceptet utgéva 3 dat. 97.02.21.

— - Yz |
vinligen, %f’ @"’

Thomas Mattsson
1:e Brandingenjor/
Avd.chef FB



Bil 2

Stockholm 1997-04-04

SCANDIACONSULT Konto: 607 326-01

SAFETY ENGINEERING .
Vir ref: Morgan Engdal

Sid 1

Banbrytarma
Jan-Axel Allesson
Nymérsta grind 6
195 30 Mirsta

Angiende gingvigar i Arlandabanans spartunnlar

1  Bakgrund
Ref till forfrigan angdende utformningen av géngvégar 1 Arlandabanans spartunnlar.

Verkliga bredd 4r 1.2 meter, men enligt projekteringsanvisningama rekommenderades 1.2
meter fri bredd. Nya utrymningsberakningar har dézfor utforts med de nya forutsdttningar
pa gangbredden for InterCity tdg 12 vagnar, vagnsbrand.

2 Resultat riskanalysen med minskad gangbredd

Att g4 fran 1.2 i fri bredd till 1.2 1 verkhg bredd med utformning enligt kap 1.2 innebér
f6ljande: .

For att g4 forbi trotta och lAngsamtgaende pa ganovaoen kommer det vara nddvandigt att
trampa ut i den grova makadamen. Detta innebdr en tempoforiust efiersom underlaget grov
makadam medfor en ldgre ganghastighet. Det har i berikningsmodellen uppskattats at ca
25 % av de personer som gér pa hardgjord mark kommer att trampa ut i den grova
makadamen ndr de passerar andra utrymmande. Resultatet blir att de s.k.a rdda zonerna
kar fran 3 % (150 m av 5100 m) till 7.9 % (405 m av 5100 m) eftersom brytpunkten £t
avstand till utrymningsvagar 1 InterCity tunneln minskas frén ca 600 meter iill ca 325
meter. Detta innebér att avsnitt med ldngre avstdnd &n 525 meter till ndrmaste
utymningsvig okar. ' : ‘

Riskbidraget frin Shuttle tg som har en brytpunkr pa ca 650 meter har beddmts endast
frsumbart piverkas av den minskade fria bredden. Deta beror bl.a pé att shuztle tag har
mycket mindre antal passagerare &n [nterCity tdg, langsammare brandeffektsurveckling in
InterCity tag. samt att langsta avsténd till ndrmaste utrymningsvég ar 600 meter.

Totala riskbidraget for hela tunnelsystemet dkar med ca 2 % dvs marginellt.
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3 Forslag utformning gangvigar i spartunnel

Verklig bredd 1.2 meter med fin makadam som hérdpackats till en slét Htt gangbar
gangvig som alternativ anvénds betong eller asfalt. Ev nivaskillnad mellan gangvig till
grov makadam utjimnas. Bergviggen iordningstélls (ca tva meter upp fran den hardgjorda
gingvdgen) si att inte ojamnheter ytterligare inkraktar pa den fria bredden.

Handledare

HAardgjord mark

.
i e P

Grov makadam

Figur L. Utformning gangvig spartunnel.

Med utformping enligt ovan anses géngvagama i spartunnlarna vara tillrackliga for att den

sk sjalvraddningsprincipenskall kunna uppfyllas.
#m ﬁj 8-7[3? W

ohan Hagestrém

Med vinliga hélsningar
SCC Safety Engineering

R

Maqrean Bogda
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Bilaca till planbeskrivnig for detaljplan’
jamvag till Arlanda del inom flygplatsen

Omradesbeskrivning

Beskrivning av tilllaten last ovan tunnel med méattindelning enligt géllande lingdmétning for
sparplan. ’

Beskrivningen av lingdmatningen kommer att diir sa sarskilt erfordras anges med
spamumumer enligt sparplan.

'Intercitysparet har Ul och N1 som beteckning medan Shuttlespéret har U2 och N2 som
beteckning.

Beskrivningar gors i foljande ordning:
Dir shuttle och IC har samma lastfall beskrivs dessa gemensamt, i ovrigt dar sa erfordras
beskrivs tunnlarna med separat langdmétning och sparbeteckning. -

Beskrivningen gors frdn Soder till Norr.

Lastfallen finns beskrivna pa ritning ingéende i
Detaljplan for jamvag till Arlanda del inom flygplatsen.

Ritninear som utsjort underlag for lasttabellen

Rimingar ~ 351K2005B =  Marstain Plan

351K 2006B Mirstadn Profil
353K2003 A Asatunneln  Plan-Profil
311B0715C Bergritning  Plan-Profil
. 311B0O716A ? ?
" 311BO717B » »
354K 2003 B Brunnby ”

I;\STAB\SEKRETER.ARE\PERSONER\TOR\DM#NTBBN.DOC— 11 97-04.24 K109.08
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- 2 .
Langd- I ‘
mdtn. f6r
Lingdmétning Lastklass |Spar Omradesbeskrivning.
36/850 - 36/873 Bl Ul Tunnelpéslag, dubbelspérstunnel.
36/875 - 37/040 B2 Ul Vixelsparsomrade
37/040 - 37/520 Bl Ul IC-dubbelspar
37/040 - 37/526 Bl U2 Shuttle enkelspar
37/520 - 37/850 B3 Ul Mirstadn, betongtunnel IC
37/526 - 37/970 B3 U2 " " Shuttle
se ritningamna nr 351K 2005 och 06
37/850 - 38/113 Bl Ul {C-dubbelspér
37/970 - 37/350 Bl U2 Shuttle-enkelspér
138/113 - 38/287 B2 ICUl Viaxelsparsomrade
38/287 - 38/675 Bl ICUI1 Dubbelspér
38/3001i N1 och _
38/3501U2-38/840 |B2 » |shuttle |Vaxelspérsomrade samt shuttlestation 1
38/675 - 38/753 B2 ICU1 Bergrum
38/753 - 38/850 Bl IC U1 Enkelsparstunnlar
38/850 - 39/675 B2 ICU1 Intercity- och SL-station
38/840 - 39/225 B1 shuttle U2 [Enkelsparstunnlar meilan stationerna
39/225 - 39/500 B2 " Shuttlestation 2, Vixelomride
39/500 - 39/714 B1 shuttle N2 |Stoppomréde for shuttletget
39/675 - 40/085 B1 ICUl Dubbelspar
~ |ca40/080 - ca 40/265 (B4 ICU1 " A satunneln” kombinerad berg- och betongtunnel
se ritning 353 K 20 03 A
40/265 - 41/435 Bl ICUl Dubbelspér. Inom omzrédet finns krav pa framtida
" lutbyggnad av taxi och landningsbana vilket pé-
verkar tunnlarna marginelit se ritn. 311 B 07 15C,
311 B 07 16 A och 354 K 20 03 B.
41/435-41/685- B4 ICUl Brunnby betongtunnel, se rim. 354 K20 03 B+311 B 07 17B
Framtida Taxi- och landningsbana ritning
: 311 B 0717 A.
41/685 - 41/785 Bl Dubbelspar som avslutas med tunnelportal ut mot

bergskaming. Krav pé framtida utbyggnad av taxi

och landningsbana se ritn. 311 B 07 17 A med

lagre bergtickning som foljd.

Utéver detta tillkommer tillfartstunniarna 1-4 som blir framtida utrymningsvagar. Lastklass
pé dessa beddms idag vara B2. Tunnlama kan i framtiden byggas pa med betongtak for atten
storre markyta vid nerfarterna till tunnlama kan nyttjas. Betongtaken &r i dag ej designade.




13}

Detaljplan for JARNVAG TILL ARLANDA, DEL INOM FLYGPLATSEN i
Sigtuna kommun, Stockholms ldn

GENOMFORANDEBESKRIVNING

Organisatoriska fragor

. Tidplan

Kommunfullmaktiges antagande av detaljplanen beréknas kunna ske i borjan av 1997.
Banan beraknas kunna tas i drift 1999. '

. Genomforandetid
Planens genomforandetid har satts till 5 ar.
Ansvarsfordelning-Huvudmannaskap

Kommunen ska inte vara huvudman for allminna platser inom planomradet.
A-Train AB ansvarar for plangenomforandet samt for allt underhall av till
jarnvigsdriften horande anlaggningar.

Avtal

Regeringen har efter anbudsprévning i september ménad '1994 beslutat om en
. utbyggnad av Arlandabanan som en separat del av jamvagsnatet i en till stora
delar privatfinansierad 16sning. Uppdraget har ldmnats #iil Arlanda Link Consortium.
1 konsortiet ingér foljande bolag:
. GEC Alsthom Limited, England
. . John Mowlem Construction ple, England
. NCC AB, Sverige
. Siab AB, Sverige
. Svenska Krafibyggama Entreprenad AB, Sverige
De ingéende foretagen har bildat A-Train AB som 4r huvudman for jarnvagsutbyggnaden
Rosersberg-Arlanda-Odensala. NCC och Siab har bildat bolaget Banbrytama.
I konsortiets atagande ingar:
. Finansiering
. Bygguppdrag
. Leverans av hoghastighetstag, spar och vixlar
_ Drift av trafiken i 45 4r, dock med option for staten att 16sa ut bolaget efter 15 &r.




Bygguppdraget omfattar 20 km dubbelsparig jarnvag pé strickan Rosersberg-Arlanda-
Odensala samt underjordiska tagstationer vid Arlanda flygplats. I konsortiets bygg-
stagande ingér inte bandelamna for anslutning till stambanan sdder om sektion 29+300 och
norr om 146+800 vilka byggs av Banverket. De fasta anliggningamna Overtas av staten
vartefter de fardigstélls.

. Ramavtal om Arlandabanans utbyggnad har tecknats melan Sigtuna kommun och
Banverket 1993. Avtalet med vissa tilldgg skall Gverforas pa A-Train. Nyt avtal
skall dock tecknas mellan kommunen och Banverket rérande Banverkets kvarvarande
itaganden for Arlandabanans utbygenad inom kommungranserna. Vad som ska reg-
leras ytterligare i avtalet med A-Train jamfort med ramavtalet ar framfor allt tunnel-
och stationslosningen pa Arlanda med tillhdrande fragor, t ex raddningst) anstfragor.

. Det ankommer pa A-train AB att fore detaljplanens antagande i kommunfullmaktige
ha tecknat avtal med Vigverket om de anléiggningar som detaljplanen berdr.

. Det ankommer p& A-Banan Projekt AB att traffa erforderliga sverenskommelser med resp
fastighetsigare om erforderliga utanfor planomréadet beldgna permanenta tillfartsvagar
till nodutgangar.

. Ett civilrattsligt avtal skall upprattas mellan Sigtuna brandforsvar och A-Train, dér typ och
miangd av riddningsutrustning samt omfattning av utbildningsverksamheten regleras.

. Tagtrafiken pd jarnvagsanlaggningen kommer att regleras nirmare genom det
banupplételseavtal som kommer att upprittas mellan bandgare och trafikoperatorer.

“Bygglov, vattendom
Bygglov erfordras for tunnlar och stationer. Malséttningen &r att bygglovsgranskning och
planarbete skall anpassas till projektets tidplan. Saledes har bygglov under hand ldmnats p.é
delar dar projekterings- och utredningsunderlaget for den sokta Atgirden beddmts tillrackligt,

trots att den formella planen &nnu inte &r klar.

Anldggningarnas eventuella paverkan pa grundvatten eller Marstadn har provats genom
vattendom.

Tekniska fragor
Riskanalys

Sarskild riskanalys for bergarbeten finns framtagen dér bl.a. all vibrationskanslig utrustaing
inom flygplatsen finns dokumenterad.

Sikerhetsarbete

Under arbetsskedet med tunneldrivning kommer maximalt 8 personer att befinna sig vid varje
drivningsfront. Drivning sker samtidigt vid flera fronter varfor antal personer som totait kan
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befinna sig i underjordsutrymmena kan uppgd till 30-60 personer. Ventilation av utrymmena
sker med flikiar placerade i tlifartstunnlarnas myniingar.

Relationshandlingar

yF e R T T EFL TR PEL R

A-Train skall ta fram de erforderliga relationshandlingar som méjliggér.att
sverlimnad berakningsmodell kan anvéndas. ST

Medverkande tjinstemén

I framtagandet av planen har frin Stadsbyggnadskontoret deltagit
Anna-Karin Bergvall och fran Miljé- och halsoskyddskontoret Greger Svensson
och Bengt Larsson. '

. Mirsta den 15 povember 1996 .

Stadsarkitekt Planingenjér

Revidering

Planen har efter utstdliningen reviderats med hansyn till under utstaliningstiden
_inkomna yttranden med avseende pa belastningsforutsittningar Sver tunnlar.

_ Mirsta den 24 april 1997

A . 4 Wl
~Anna-Karin Bergvail Stig Nordahi

. Stadsbyggnadschef Planingenjér

Tillhér.qumuqfuﬂmﬁkﬁges beslut
av den3H9p1 11932 enl. §.44
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Kopians likhet med originalet
intygas.
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