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Granskning

Detaljplan for Sky City Syd, Arlanda, omfattande del av
fastigheten Arlanda 3:1 i Sigtuna kommun, Stockholms lan

Arlandabanan Infrastructure AB (AIAB) far hirmed i egenskap av dgare
till jirnvégsanldggningen Arlandabanan yttra sig ver
granskningshandlingarna och Sigtuna kommuns samradsredogdrelse.

Tidigare framforda synpunkter

AIAB har tidigare yttrat sig inom ramen for samréadet, savél 1
samradsyttrande 2019-10-22 som 1 efterfoljande e-postkorrespondens och
moten med kommunen, varvid dven foretradare for Trafikverket,
Swedavia och Swedavia real Estate néarvarat.

AIAB:s overgripande instdllning har hela tiden varit att aktuell detaljplan
maéste ta hdnsyn till Arlandabanan sdsom riksintresse och dess framtida
utbyggnadsmojligheter. Denna instéllning kvarstar. Som anforts tidigare
anser Trafikverket, som bevakar riksintresset for alla trafikslag, efter sin
utredning att det i en framtid kommer finnas behov ytterligare spér langs
Arlandabanan. Ytterligare spar kommer ocksa behdvas genom/under
flygplatsens terminalomréde i anslutning till Arlandabanans stationer.
Exakt hur sparen kommer att dras och hur sparen ansluts till befintliga
eller nya stationslidgen dr inte bestimt dnnu utan beror pa flera faktorer
som maste avvigas mot varandra nir mer information finns. Bl.a. ror det
sig om geotekniska forutséttningar, korsande tunnlar och byggtekniska
hinder, miljo och resenérernas behov av kundvénliga l6sningar.

Den foreslagna planen grinsar till den detaljplan som idag direkt berdr
Arlandabanan. Under parternas diskussioner har Trafikverket pétalat att
en jarnvégsplan tagits fram till samradsskedet for utbyggnad av
Arlandabanan. Jarnvéigsplanens utbredning stracker sig dock inte dnda
fram till gransen for detaljplanen for Sky City Syd. Eftersom det saknas
bade riksintresseprecisering och jarnvégsplan utgér Trafikverket fran att
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en utbyggnad inom ramen for Sky City Syd gors i anslutning till befintlig
infrastruktur. I detta fall innebér det anldggandet av ytterligare en tunnel i
berg i anslutning till den befintliga. Detaljplaneforslaget tar dock endast
hénsyn till befintliga tunnlar men sékerstéller inte framtida
utbyggnadsmojlighet. AIAB instimmer ocksa i vad som i denna del
framforts av Trafikverket.

Som AIAB uppfattade saken under parternas moten och efterfoljande
diskussioner kunde fragan l6sas genom att det infors en
egenskapsbestdmmelse pa plankartan om att kédllarvaningar endast tillats
till ett visst begrinsat djup inom det omrade som &r ndrmast
Arlandabanan. En sadan 10sning kan accepteras av bdde AIAB och
Trafikverket vilket ocksa framforts till Swedavia. Den planbestimmelse
som nu inforts (U1) utgodr dock enligt AIAB inte ett tillrackligt skydd for
riksintresset eftersom det dr kopplat till skyddet av ett annat objekt vars
dndamal eller behov av skydd kan komma att fordandras pé lang sikt. Att

indirekt ge ett skydd for ett riksintresse kan inte anses vara tillrdckligt i
detta fall.

Sigtuna kommuns bemoétande

Kommunen har i samradsredogdrelsen angett att planbeskrivningen
kompletterats med redovisning av riksintresset Arlanda flygplats samt att
detaljplanen har tagit hansyn till aktuellt utredningsalternativ for UA2 for
Arlandabanan. Vidare anfors att spdrritningen som tillhor utredningen om
sparutbyggnaden inte visar nagon breddning av sparomradet mot
planomradet. Planomrédet ligger ca 65 meter frén befintliga spir och
uppfyller ddrmed sédkerhetskravet om 50 meter fran tunnel. Kommunen
anfor ocksé att befintliga spartunnlar, och sannolikt dven eventuella nya,
ligger pé ett djup flera vaningar ned. P4 en niva ovan dessa gér ett nit av
flygplatsens forsorjningstunnlar. Forsorjningstunnlarna stracker sig under
hela den byggnad som foreslds ndrmast Arlandabanan vilket omdojliggdr
kéllarviningar dér och innebér att grundlaggningen kommer att utforas
tunnelsédkert. Forsorjningstunnlarna dr svara att flytta och begransar dven
starkt mojligheten att bygga kéllarvaningar inom resten av planomradet.
Foljande egenskapsbestdmmelse har darfor inkluderats pa plankartan:
“ug Byggnader och anldggningar far inte uppforas eller andra
dtgdrder vidtas pa sadant sdtt att forsorjningstunnlars
funktion och fortbestand dventyras. Riskanalys med forslag
pd atgdrder och kontrollplan ska utforas och godkdnnas av
flygplatsdgaren innan bygglov kan beviljas och dtgdrd
pdborjas.”

Plankartans bestimmelse U; innebdr enligt Kommunen ett indirekt skydd
for Arlandabanans tunnlar och planen behdver darfor inte kompletterats
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med ett omrade som reserveras for en utbyggd jarnvigsanlidggning i
enlighet med AIAB:s dnskemal.

Behov av ny planbestammelse

AIAB vidhaller att det 4r nddvindigt med en planbestimmelse som
sakerstdller Arlandabanans riksintresse pé det sitt som AIAB foreslagit
genom ett uttryckligt forbud mot byggandet av kéllarvéningar under ett
visst djup inom omradet ndrmast Arlandabanan.

I samrddsredogorelsen anges att ”de nya spéren dr placerade vister om
befintliga och avslutas fore station Arlanda sédra.” Det pastaendet
innebdr enligt AIAB en alltfor 1dngtgaende slutsats av Trafikverkets
sparutredning. Trafikverket ser for ndrvarande dver spirdragningarna vid
Rosersberg och utreder om de kan flyttas osterut vilket i sa fall 4ven kan
innebdra en Ostligare dragning forbi flygplatsen.

Kommunens arkitekter har anfort att kdllarviningar i praktiken dndé
hindras av de forsorjningsstrak som finns under planerad byggnation.
AIAB fér hirvid pdpeka att det alltid finns en risk over tid att Swedavias
tunnlar anses omoderna och overges. Det skydd som géller for Swedavias
egna forsorjningstunnlar och som ligger till grund for planforslaget
innebar dirfor enligt AIAB — vars uppdrag ar ldngsiktigt — inte ett
indirekt skydd for Arlandabanan som ér tillrdckligt.

I planbeskrivningen anges att motivet till bestimmelsen &r att det krévs
mer detaljerat underlag, exempelvis projekteringshandlingar, for att
kunna ta stéllning till om och hur planerad bebyggelse paverkar tunnlarna
och vilka eventuella dtgérder som krivs for att minimera paverkan pa
tunnlarna. Detta giller d&ven utférande och kontroll av byggarbeten.
Vidare framgar av planbeskrivningen att bergschakt (vilket kravs for
kallarviningar) kommer att undvikas sa ldng mojligt pd grund av
miljoskil eftersom det inom planomradet forekommer syrabildande
bergarter. Detta har dven patalats av kommunens milj6- och
hélsoskyddsndmnd.

AIAB menar att redan dessa osdkra forhéllanden kriver att forsiktighet
vidtas vid framtagande av detaljplanen for att sdkerstélla att
riksintressena faktiskt erhéller ett andamalsenligt skydd &ven over tid.
Det &r dérfor inte korrekt att nyttjandet av riksintresset Arlandabanan
inklusive framtida utbyggnadsmojligheter inte forsvaras av detaljplanen.
Tvértom &r det just de specifika forhdllandena pé platsen och behovet av
skydd for riksintressen som motiverar att kdllarvaningar regleras och att
sa sker genom ett uttryckligt forbud i enlighet med AIAB:s forslag. Som
Lénsstyrelsen anfort i sitt samrddsyttrande 2019-11-11 kommer — om
osédkerhet eller risker kopplade till bl.a. sékerhetsaspekter, transporter,
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och markfororeningar — kvarstar vid ett antagande kan planen komma att
upphévas.

Sammantaget anser AIAB — i likhet med bl.a. Lansstyrelsen och
Trafikverket — att utformningen av planen inte tillgodoser riksintressena
enligt 3 och 4 kap. miljobalken eftersom planforslaget inte sdkerstaller
Arlandabanans framtida utbyggnadsmojlighet. AIAB kan darfor mot
bakgrund av ovan inte tillstyrka planforslaget i dess nuvarande
utformning.

Vi hinvisar ocksa till Trafikverkets kommande yttrande.

Som ovan

Ulf Lundin
Verkstéllande direktor



