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Arlandabanan Infrastructure AB (AIAB) far hirmed i egenskap av dgare
till jarnvégsanldggningen Arlandabanan yttra sig ver
samradshandlingarna. AIAB har infor detta yttrande dven samratt med A-
Train, som ar infrastrukturforvaltare for Arlandabanan och som ocksa
bedriver flygpendeltrafiken. Detta yttrande omfattar &ven A-Trains
synpunkter.

Bakgrund

Arlandabanan &r, som redovisas samradshandlingarna, ett riksintresse
som grinsar till den aktuella planen. Den foreslagna planen grinsar direkt
till den detaljplan som avser Arlandabanan.

Samradsforfarandet och planens inverkan pa riksintresset
Arlandabanan

Trots planforslagets direkta paverkan pa Arlandabanan har AIAB inte fatt
samradshandlingarna tillsdnda sig vare sig per post eller e-post. Med
tanke pa riksintresset dr det anméirkningsvirt att AIAB inte heller
informerats inféor kommunens inledande beslut rérande detaljplanen.
Detta dr sdrskilt forvanande mot bakgrund av de avsteg sdsom planeras i
forhallande till sdkerhetsforeskrifter for jarnvdg som en forutsittning for
planens genomforande. Vidare innebér planens genomforande att den
fortsatta planeringen av fyra spér till Arlanda dventyras. Det hade darfor
varit lampligt att samrada om denna exploatering med savél AIAB som
Trafikverket om forutsattningarna for ett genomforande av detaljplanen.

Sammanfattningsvis bygger hela plangenomforandet pé att riksintresset
Arlandabanans intressen ska std tillbaka for genomforandet av en rent
kommersiell plan. Bestimmelserna i 3 kap 8 § Miljobalken (MB) innebér
att ett riksintresse av Arlandabanan karaktir skall skyddas vilket innebar
att ingen intresseavvégning ska géras mot motstdende intressen. For det
fall Arlandabanans intressen riskerar att skadas genom planens
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genomforande ska saledes ingen intresseavvagning ske mot de intressen
som Onskar genomfora planen.

Som framgér av samradshandlingarna har Trafikverket sedan 2010 utfort
ett antal kapacitetsstudier som pévisat behovet av en utbyggnad av
Ostkustbanan med ytterligare spar. Inom ramen for Lokaliserings-
utredningen har Trafikverket tagit stéllning for alternativ UA2,
motsvarande en korridor langs befintlig jirnvag pd berord stracka.

Planerad bebyggelse kommer ligga ca 23-24 m frén nirmaste sparmitt.
Avstandet mellan den nya bebyggelsen och jérnvigen dr ddrmed for
smalt for en framtida expansion av jarnvégen.

Trafikverket och AIAB ir alltjamt §verens om att alternativ UA2 ska
bevakas och hdvdas i den kommunala planeringen. Det &r saledes av stor
vikt att antagandet av denna plan inte hindrar mdjligheterna till att utoka
kapaciteten med flera parallella jarnvigsspar pd Arlandabanan. AIAB
vidhéller darfor att ett bebyggelsefritt omrade om 30 meter fran sparmitt
for den planerade anldggningen &r nédvéndigt i avvaktan pa slutligt
beslut avseende sparkorridoren fattas.

Hela planforslaget bygger pé ett resonemang om att andra intressen dn
riksintresset Arlandabanan skulle véiga tyngre och att det ska ske en
avvigning mellan dessa intressen. Det dr sdsom tidigare redovisats en
felaktig forutséttning att en sddan avvégning éverhuvudtaget kan lata sig
goras. Sdsom planen &r presenterad idag och med de konsekvenser den
fér for sévil befintlig som framtida anldggning kan AIAB inte tillstyrka
genomforande av detta planforslag.

Planforslagets direkta paverkan pa Arlandabanan

Som framgér av samradshandlingarna befaras arsenik féorekomma i
berggrunden i omrddet och risk for spridningar av féroreningar i
samband med exploateringen foreligger. Ansvaret for skyddsatgarder och
sanering av fororeningar som uppkommer eller sprids till foljd av
planerad byggnation maste dvila exploatdren. Det dr av stor vikt att ett
genomforande inte kommer att paverka de for jarnvégen och trafikplatsen
gillande vattendomarna pé sddant sitt att det vatten som hanteras i dem
fororenas pé ndgot sitt.

AIAB:s principiella stillningstagande avseende bebyggelsefritt omrade
paverkas inte av det faktum att det operativa underhallet, som
huvudsakligen &r sparbundet, inte hindras av forslaget. Som
skyddsatgérder for underhéllet ar foreslagen rdddningsvég helt nddvéndig
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bade for brandkér, ambulans och som tillfartsvég till A-Trains teknikhus
langs med jarnvédgen. Under byggtiden och éven for viss tid dérefter
maéste ett kontrollprogram tas fram for att méta spar sa att inte planerad
schakt paverkar sparlédget. Under byggtiden maste dven kranar spérras sé
att de inte kan gora lyft 6ver sparen.

Avgorande ér vidare att exploateringen inte far medfora risk for skred
och hoga vattenstdnd som kan dventyra sikerheten for Arlandabanan. Det
noteras att betydande utschaktning planeras. I avsaknad av en geoteknisk
utredning fir AIAB dock framhalla att intilliggande omrdden uppvisar
sattningskanslighet, vilket bland annat visade sig vid genomforande att
bygget av Arlandabanan. Under alla omstdndigheter maste
sattningsreducerande atgarder och stodkonstruktioner vidtas.

Av planforslaget framgar att tilltrddet till A-Trains teknikbod ska tryggas
genom servitut for en foreslagen riddningsvig utmed Vattenlandets dstra
fasad. Detta dr en absolut forutsittning for jirnvigsanldggningens
bestdnd

Sammantaget dr den riskanalys som gjorts inom ramen for planforslaget
baserad pa Arlandabanans befintliga anldggning utan expansion och inte
heller har har samtliga risker beaktats. Detta dr enligt AIAB inte
godtagbart och AIAB anser dérfor att den aktuella planen maste
kompletteras med an analys av samtliga risker som kan forvéntas,
déribland fragan om geologiska forhallandena, ett bebyggelsefritt omrade
intill jarnvégen samt exploateringens paverkan pé en eventuell utbyggnad
av Arlandabanan. Det aktuella planforslaget kommer om det genomfors
patagligt forsvéra savil tillkomsten av ytterligare anldggningar som det
faktiska utnyttjandet av de befintliga anldggningarna. Mot den
bakgrunden far AIAB i dagslédget helt avstyrka att detta forslag till
detaljplan genomfors.

Som ovan

Ulf Lundin
Verkstéllande direktor



