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Forvaltningsberattelse

Styrelsen och verkstallande direktéren for Arlandabanan Infrastructure AB avger harmed féljande
arsredovisning for rakenskapsaret 2015.

Agarforhéllande
Arlandabanan Infrastructure AB (AIAB) &r ett statligt &gt bolag, vars aktier forvaltas av regeringen
(Né&ringsdepartementet).

Verksamhet

AIAB &ger jarnvagsanlaggningen Arlandabanan och svarar for statens rattigheter och skyldigheter
rorande denna. Arlandabanan knyter samman Stockholm-Arlanda Airport (Arlanda flygplats) med det
jarnvagsnat som staten dger. Banan stracker sig mellan Rosersberg via Arlanda flygplats till Odensala.
AIAB upplater i sin tur Arlandabanan till A-Train AB (A-Train) tillsammans med de rattigheter som
kravs for att driva snabbtagspendeln Arlanda Express mellan Stockholm-Arlanda flygplats och
Stockholm Central. | AIAB:s uppdrag ingar kontroll av att driften av jarnvagsanlaggningen och
snabbtagspendeln sker i enlighet med ingangna avtal. AIAB ska ocksa verka for en integrerad och
effektiv trafikering av Arlandabanan.

Projektavtalet och Arlandabanan

AIAB gav genom upphandling A-Train uppdraget att bygga, driva och finansiera Arlandabanan.
Arlandabanan Project Agreement, Projektavtalet, ingicks 1995 och galler i 40 ar. Jarnvagsan-
laggningen fardigstalldes 1999 och 6verlamnades samma ar till AIAB, se aven Finansiering.
Anlaggningen omfattar tre jarnvagsstationer pa Arlanda flygplats. Arlanda Norra och Arlanda Sodra,
som anvands av snabbtagspendeln Arlanda Express, samt Arlanda Central for den dvriga tagtrafiken
till Arlanda flygplats. Pa Stockholm Central byggdes plattform 1 samt spar 1 och 2 om och anpassades
till snabbtagspendeln Arlanda Express.

A-Train

A-Train dgs av Portare-koncernen som ytterst dgs av STC Pooled Fund (State Super) (37,5 procent),
Sunsuper Pooled Superannuation Trust (Sunsuper) (25 procent) och State Administration of Foreign
Exchange (SAFE) (37,5 procent).

Rattigheter och skyldigheter

A-Train innehar infrastrukturforvaltartillstand for Arlandabanan och fullgoér samtliga skyldigheter
enligt gallande lag gentemot jarnvagsforetagen. A-Train har rétt till biljettintakterna for Arlanda
Express och rétt att erhalla erséttning i form av banavgifter och stationsavgifter fran de tagoperattrer
som utnyttjar Arlandabanan och Arlanda Central. | A-Trains atagande ingar anskaffning av tagset,
ansvar for kapacitetsfordelningen liksom att faststalla avgifterna pa Arlandabanan. A-Train har ocksa
skyldighet att anpassa jarnvégen till de nya krav som kan komma inom det av staten forvaltade
jarnvagsnatet. A-Train har ratt att begéra forlangning av avtalet med ytterligare 10 ar. Om sa sker har
AIAB ratt att konkurrensutsatta driften av anlaggningen och neka en forlangning av A-Trains avtal till
forman for ett mer fordelaktigt anbud.

AIAB - option

AIAB har enligt avtalet en option att efter den 3 juli 2010, mot erséttning, aterta dispositionen av
anlaggningen, t.ex. om A-Train AB inte pa ett tillfredsstallande satt medverkar till koordinering och
integrering av jarnvagstrafiken pa Arlandabanan. AIAB har genom avtal med Trafikverket, Jernhusen
AB respektive Swedavia AB sékerstallt AIAB:s ataganden enligt Projektavtalet. Om avtalet med A-
Train upphor i fortid och A-Trains langivare inte utnyttjar sin rattighet att stiga in som part i avtalet,
atertar AIAB nyttjanderatten till jarnvagsanlaggningen samt ratten till de sex taglagena per timme och
riktning pa den jarnvagsanlaggning som Trafikverket forvaltar. AIAB maste i s fall se till att
verksamheten kan fortsatta utan avbrott. AIAB har dven under vissa forutséttningar rétt och skyldighet
att Gverta sex av de sju snabbtadgen som anvands i snabbtagspendeltrafiken mellan Arlanda flygplats
och Stockholm Central.
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Finansiering

Finansiering av anlaggningen

Arlandabanan &r ett mellan staten och det privata néringslivet samfinansierat infrastrukturprojekt, som
aven omfattar driften av snabbtagspendeln. Svenska staten har till A-Train bidragit med dels 850
miljoner kronor i form av bidrag och dels med ett av Riksgélden utstallt rante- och amorteringsfritt
royaltylan pa 1 miljard kronor. Avtalet ger svenska staten, via Riksgalden, ratt till del i eventuell vinst
i A-Train i form av royalty. Vinstdelning sker nar A-Train har uppnéatt en ackumulerad avkastning
motsvarande STIBOR + 4 procentenheter. Villkorslanet och dess rantekostnader samt eventuell
utbetalning av royalty ligger utanfér AIAB:s ekonomiska redovisning. Trafikverket erlagger
rantekostnaderna for villkorslanet till Riksgalden med hjalp av anslagsmedel. Lanet har saledes ingen
paverkan pa AIAB:s finansiella rapportering.

Finansiering av AIAB:s verksamhet

Samtliga betydande ekonomiska transaktioner genomférdes 1999 i samband med att anlaggningen
overldamnades till AIAB och nyttjanderatten uppléts till A-Train. AIAB:s hyreskostnader fér mark och
nyttjanderatt pa Stockholm Central och Arlanda flygplats vidarefaktureras A-Train. A-Train erlagger
ocksa ersattning for vissa dvervakningskostnader. Harutdver uppbér AIAB erséttning av Trafikverket
for utforda tjanster. AIAB:s dgare har genom Trafikverket forbundit sig att arligen tacka uppkomna
underskott i verksamheten, varfor bolagets resultat alltid uppgar till noll.

Verksamheten 2015

Flerarsoversikt (tkr) 2015 2014 2013 2012 2011

Nettoomsattning 67 920 67 508 66 982 66 516 66 284

Resultat efter finansiella poster 0 0 0 0 0

Avrets resultat 0 0 0 0 0

Balansomslutning 1397944 1455123 1511336 1584443 1654875

Soliditet, % 0,7 0,7 0,6 0,6 0,6
Okn +/

Trafik och trafiktillvaxt (tusental) 2015 2014  Minskn -

Arlanda Express

Antal passagerare, inkl. arbetsresor 3529 3595 -1,8 %

Marknadsandel, exkl. arbetsresor, % 13,8 14,4 -0,6

Marknadsandel inkl. arbetsresor, % 15,2 16,0 -0,8

Marknaden i 6vrigt — antal passagerare

Ovriga jarnvagsforetag, SJ AB, SL och UL 1842 1762 4,5%
Arlanda flygplats 23154 22 443 3,1%
Bromma flygplats 2491 2380 4,7 %
Skavsta flygplats 1813 1658 9,3%
Marknad

Totala antalet tagresor 6kade och uppgick till 5,4 miljoner (+0,2 procent). Tagresandet har dock inte
okat i samma utstrackning som flygresandet och marknadsandelen for tag har minskat.

Utrikesresandet med flyg till och fran Arlanda flygplats 6kade med 4 procent. Inrikesresandet blev
ofdrandrat liksom i stort sett ocksa antalet tagresor till och fran Arlanda flygplats.

Resandet med SL:s pendeltagstrafik till Arlanda och Uppsala, som ocksa betjanar mellanliggande
stationer, 6kade (+4,2 procent). SL erbjuder tagresor till Arlanda flygplats till ordinarie taxa fast med
ett tillagg for avstigande pa Arlanda Central.

Arlanda Express betjanade ett minskat antal resenarer (-1,8 procent) jamfort med foregaende ar. Deras
marknadsandel har under en femarsperiod minskat fran 18 till 15 procent. Arlanda Express har under
aret erbjudit en weekendkampanj med principen res 2 for 300 kr, 3 for 400 kr och 4 for 500 kr. Det &r
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ett erbjudande som gor det attraktivt for resendrer som reser flera tillsammans att resa med Arlanda
Express och dér taxi annars varit ett ekonomiskt fordelaktigt alternativ. Kampanjen rackte emellertid
inte till for att uppratthalla Arlanda Express marknadsandel.

Fjarrtagtrafiken, som domineras av SJ AB, rapporterade ett dkat resande till och fran Arlanda
flygplats. Totalt gjordes drygt 1,8 miljoner resor (+ 4,5 procent) med SJ AB och SL till och fran
flygplatsen under 2015.

Bolagsstyrning

Regeringen har riksdagens uppdrag att aktivt forvalta de statligt &gda bolagen. Regeringens
redogorelse for mal, tillampliga ramverk och instéllning till bolagsstyrningsfragor finns samlat i
Statens &garpolicy och riktlinjer for foretag med statligt agande. AIAB:s malséttning ar att folja och
tillampa statens riktlinjer. Styrelsens arbete under aret finns redovisat i bolagsstyrningsrapporten.
Bolagets hallbarhetsredovisning uppdateras arligen och publiceras pa bolagets hemsida.

Finansiella mal
Arlandabanans finansiella konstruktion ar sadan att AIAB fram till att avtalet upphor inte kommer att
redovisa vare sig nagra vinster eller forluster, se dven Finansiering av AIAB:s verksamhet.

Risker och riskhantering

Vésentliga risker i projektet har i och med Projektavtalets tillkomst fordelats och placerats mellan
parterna, svenska staten, A-Train och dess dgare samt dvriga finansidrer. Statens risk utgors idag
framst av eventuell utebliven royalty p.g.a. for 1ag eller ingen vinst i A-Train under avtalstiden.
Ranterisk, byggrisk och trafikrisk ar 6verforda till A-Train liksom den kommersiella risken for
Arlanda Express.

Finansiella risker

Arlanda Express utveckling ar beroende av hur verksamheten pa Arlanda flygplats utvecklas. Utéver
de ekonomiska faktorerna paverkas flyget aven av klimatfragorna. Skulle t.ex. flygtrafiken begransas,
minskar forutsattningarna for vinstdelning/utbetalning av royalty.

Under hosten 2010 fullfoljdes avregleringen av marknaden for persontrafik pa det svenska
jarnvagsnatet. Dock har endast de jarnvagsforetag som AIAB godkant rétt att ta upp och lamna av
passagerare som reser till eller fran Arlanda flygplats pa linjen mellan Stockholm Central och Arlanda
flygplats. Genom bestammelsen har i princip ingen 6kad risk for AIAB uppstatt avseende skyldigheter
gentemot A-Train.

AIAB:s uppgift ar att bevaka och rapportera till Riksgalden nar man far kannedom om férhallanden
som kan paverka den vinstdelning som staten har rétt till nar A-Trains &gare natt den avtalade nivan pa
avkastningen.

Skador pa anlaggningen

Exempel pa skador &r att externa aktorer vidtar exploaterings- och utvecklingsatgarder i nara
anslutning till Arlandabanan och harigenom skadar anlaggningen. Sadana utvecklingsprojekt pagar
langs hela Arlandabanan, med tyngdpunkt pa strackan mellan Roserberg och Arlanda flygplats. Framst
ror det sig om markexploatering pa grannfastigheter. Risker uppstar vid schaktningsarbeten,
sprangningar, utfyllinader, byggnadsarbeten och i driftsskedet. Nar exploateringsarbetena berér nagon
av parterna som omfattas av back-to-back-avtalen sluter AIAB vanligtvis ett sarskilt genomférande-
avtal med parten. Nar exploateringen istallet gors av tredje man hanterar AIAB risken i samband med
att detaljplanen tas fram eller nar bygglov beviljas. Genom ett aktivt deltagande i plansamrad ser
AIARB till att bevaka sin ratt som sakégare liksom att bolagets rattigheter och skyldigheter hanteras sa
formanligt som mojligt. Det ligger A-Train att teckna skadeférséakringar for verksamheten och AIAB
att arligen kontrollera att forsakringsskyddet ar tillfredsstallande.
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Back-to-back-avtal

AIAB:s skyldigheter mot A-Train ar sakerstallda genom speglade avtal med andra statligt &gda foretag
och myndigheter genom s.k. back-to-back-avtal och genom att regeringen via ett sarskilt avtal atagit
sig att se till att AIAB alltid kan fullgdra sina skyldigheter enligt Projektavtalet.

Markupplatelser

AIAB ska bevaka sa att det inte sker forandringar i de markupplatelser som gjorts i samband med
projekteringen av banan och som kan férsamra statens position eller inkrakta pa A-Trains méjligheter
att bedriva sin verksamhet. Genom servitut och nyttjanderattsavtal sakrar AIAB de rattigheter till ytor
och mark som avtalats i back-to-back-avtalen.

AIAB ager fastigheten Mentorn 2 pa Stockholm Central. Mentorn 2 tjanar som hérskande fastighet for
servitut som bolaget behdver for att sédkerstélla bolagets avtalade rattigheter att nyttja mark, ytor och
ovriga utrymmen for Arlandabanan. Genom officialservitut, som belastar de tjanande fastigheter som
ags av Swedavia AB, Jernhusen AB och Trafikverket, blir AIAB:s rattigheter synliga i Fastighets-
registret. Da ett servitut dr knutet till en fastighet och inte till en person ar dess bestand inte beroende
av vem som dger fastigheten. Officialservitutet starker AIAB:s position i markanvandningsplaneringen
och sakrar rattigheter till att nyttja mark oberoende av vem som &ger marken, nagot som har blivit
nddvéndigt att sdkra i samband med att den tidigare statligt &gda marken som Arlandabanan byggdes
pa nu till betydande del ags av enskilda juridiska personer. Officialservitut beslutas av
Lantmaterimyndigheten genom en fastighetsreglering. En sadan reglering grundar sig pa en
overenskommelse mellan fastigheternas &gare. | april 2015 vann beslutet om servitutsupplatelse pa
Arlanda flygplats laga kraft. Arbetet med att ta fram en 6verenskommelse om servitut pa Stockholms
centralstation savitt avser AIAB:s nyttjanderatt pagar i nara samarbete med Jernhusen. Arbetet med att
traffa en dverenskommelse med Trafikverket rérande jarnvagsfastigheten Sigtuna Ashusby 1:18
paborjades under 2015.

Miljo

Enligt miljobalken kan det eventuellt foreligga ett ansvar for aterstallning av de omraden déar
verksamheten har bedrivits vid upphdrande av verksamheten. Eftersom jarnvagen kommit till for ett
varaktigt bruk har det inte bedémts som meningsfullt att berdkna de kostnadsmassiga konsekvenserna
av ett sadant krav.

Vasentliga handelser efter rakenskapsarets utgang
Inga vésentliga handelser har intréffat efter rakenskapsarets utgang.

Vinstdisposition

Resultat att disponera foreligger ej.
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Bolagsstyrningsrapport

Tillampning av Statens &garpolicy

AIAB tillampar Statens agarpolicy. | &garpolicyn anges att bolag med statligt 4gande ska tillampa
Svensk kod for bolagsstyrning (Koden). Koden riktar sig framst till svenska aktiebolag vars aktier ar
upptagna till handel pa en reglerad marknad i Sverige. Arlandabanan Infrastructure AB (AIAB)
bedriver en mycket begransad affarsverksamhet och har en anstélld. Bolaget féljer Kodens
bestammelser i den man de ar tillampbara pa bolaget. Koden ska tillampas enligt principen "f6lja eller
forklara” och staten har valt att gora vissa undantag fran koden i sin dgapolicy. | enlighet med denna
princip lamnas nedan en redogorelse for vilka avvikelser som forekommer i statens dgarpolicy och
AlAB.

Bolagsstamma

Datum for bolagsstamma faststalls i samrad med Naringsdepartementet. Underrattelse om tid och plats
ska skickas till riksdagens centralkansli. Uppgift om datum lamnas pa bolagets hemsida i samband
med att kallelserna publiceras. Regeringen utser en dgarrepresentant som ska narvara vid AIAB:s
stamma. Ekonomiska mal faststélls av bolagsstamman.

Val och arvodering av styrelse och revisorer

Styrelsenomineringsprocessen inom Regeringskansliet koordineras av Naringsdepartementet.
Styrelseledamoternas oberoende i forhallande till staten behover inte redovisas. Arvoden bestams av
bolagsstimman. Regeringen har beslutat att styrelseledaméter som ar anstallda i Regeringskansliet,
inte ska uppbéra styrelsearvoden i statligt &gda foretag. Statens principer ersétter Kodens regler for
valberedning. AlAB:s styrelse fungerar som valberedning och lamnar forslag till val av revisor.
Arvode till revisorer utgar enligt rakning.

Revisionsutskott

AIAB har inte inrattat nagot revisionsutskott. AIAB:s ekonomiska verksamhet &r tydlig och fullt
overblickbar. Styrelsen finner det darfor andamalsenligt att sjalva fullgora revisionsutskottets
uppgifter. Styrelsen bedémer att AIAB har de system som krévs for att sdkerstélla den interna
kontrollen, se avsnittet Bolagsstyrning — intern kontroll och riskhantering.

Ersattningsutskott

AIAB har inte inrattat ett sarskilt ersattningsutskott. Styrelsen finner det mer andamalsenligt att sjalva
fullgéra utskottets uppgifter och har statens Riktlinjer for anstallningsvillkor for ledande
befattningshavare som utgangspunkt for sitt arbete.

Styrelsen

Styrelsens sammansattning

Styrelsen bestar av fyra ledamoter, varav tva kvinnor. Nedanstaende information anger forhallandet
per den 31 december 2015.

Jan Olson: Styrelseordforande och i styrelsen sedan 2014. Styrelseordférande i Luftfartsverket.
Styrelseledamot i Svensk-Danska Broférbindelsen SVEDAB AB och Oresundbrokonsortiet. Vd i
Olseruds Consulting AB. Fodd: 1950.

Irene Svenonius: Konsult. | styrelsen sedan 2014. Styrelseordférande i Stockholm Care AB.
Styrelseledamot i Stockholms universitet och Stiftelsen Vetenskapsstaden. Fodd: 1967

Kerstin Hessius: Vd Tredje AP-fonden. I styrelsen sedan 2012. Styrelseledamot i Bjorn Borg AB,
Hemso Fastighets AB, Svensk-Danska Brofdrbindelsen SVEDAB AB, Vasakronan AB och
Oresundsbrokonsortiet. Fodd: 1958.
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Lars Erik Fredriksson: Bolagsforvaltare Naringsdepartementet. | styrelsen sedan 2015.
Styrelseordférande i Scior Geomanagement AB och OECD WPSOPP, styrelseledamot i EUROFIMA
European Company for the Financing of Railroad Rolling Stock, Svensk-Danska Broférbindelsen
SVEDAB och Oresundsbrokonsortiet.

Fodd:1964.

Styrelsens arbete

Styrelsens arbetsordning och vd:s instruktioner faststalls arligen. Arbetsordningen upptar styrelsens
ansvar och befogenheter, anvisningar for sammantréden och protokoll samt arbetsfordelningen mellan
styrelseordfdrande, vd och styrelsen i 6vrigt. Styrelsens arbete foljer en fast procedur for att sakerstélla
styrelsens behov av information dar bland annat ett arligt strategimote ingar.

Vasentliga och aterkommande inslag i styrelsearbetet ar att folja hur val A-Train genomfor sina
forpliktelser liksom bolagets resultatutveckling, trafikutvecklingen pa Arlandabanan, riskanalys och
riskhantering inom AIAB samt dversyn och uppdatering av avtalen rérande Arlandabanan.

Styrelsens ansvar i vissa fragor

Statligt 4gda foretag ska ha strategier for att hantera miljohansyn, sociala fragor, jamstalldhet och etik.
Bolagen ska enligt ’Statens &garpolicy” bedrivas pa ett satt som gynnar en hallbar utveckling enligt
Brundtlandkommissionens definition. Styrmodellen har 1ISO 26000 och GRI4 som forebilder. Mot
bakgrund av bolagets begrénsade verksamhet och att Arlandabanan &r ett Offentligt Privat
Samverkansprojekt (OPS) inriktas verksamhetsstyrningen mot sddana delomraden dar riskerna ar
patagliga och AIAB:s majlighet till paverkan &r stor.

Utvéardering

Styrelsen utvérderar sitt och vd:s arbete en gang per ar enligt en sérskild ordning. I samband med att
styrelsen fattar beslut om arsredovisningen, utvarderar styrelsen sitt arbete med hansyn till bolagets

resultat. Resultatet av utvarderingen rapporteras av styrelsens ordférande till Naringsdepartementet.

Motesfrekvens
Styrelsen har under verksamhetsaret 2015 haft sex ordinarie styrelsemdéten, varav ett konstituerande
mote. Styrelseledaméternas narvaro framgar av nedanstaende tabell.

Styrelseledamot Nérvarofrekvens
Jan Olson 6/6

Irene Svenonius 5/6
Kerstin Hessius 5/6

Lars Erik Fredriksson (fr.o.m. maj 2015) 5/5

F.d. ledamdoter

Hans Brandstrom (t.0.m. april 2015) 11

Verkstéllande direktor

UIf Lundin &r ocksa vd for det av staten heldgda Svensk-Danska Broforbindelsen SVEDAB AB
(Svedab). Huvudanstallningen ar forlagd till Svedab och tjansten &r férdelad med 50 procent i vartdera
bolaget. VVd:s kostnader fordelas till lika delar mellan bolagen. UIf Lundin var tidigare generaldirektor
for Rikstrafiken och har bland annat varit generaldirektor for Jarnvagsstyrelsen, departementsrad i
Naringsdepartementet, kanslirdd i Kommunikationsdepartementet och byradirektor pa Transportradet
samt styrelseledamot i flera statligt &gda bolag och i Europeiska Jarnvagsbyran ERA. Examen vid
Samhallsplanerarlinjen, Stockholms universitet. Fodd: 1961.

Ovriga uppdrag:
Vd har inte nagra intressen i bolag som AIAB har affarsforbindelser med.

Utvéardering
Verkstéllande direktorens arbete utvarderas en gang om aret enligt en sarskild ordning.
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Ersattningar till ledande befattningshavare

AIAB foljer statens riktlinjer for anstallningsvillkor for ledande befattningshavare. Huvuddragen ar att
den totala ersattningen ska vara rimlig, praglad av mattfullhet och val avvagd samt bidra till en god
etik och foretagskultur. Ersattningen ska utgoras av fast 16n, pension samt évriga formaner.
Pensionsformaner ska vara avgiftsbestamda. Pensioneringen sker fran och med det ar den anstallde
fyller 65 &r. Uppsagningstiden ska uppga till 6 ménader. Arsstimman fattar varje &r beslut om
styrelsens forslag till principer for erséttningar till ledande befattningshavare. Rorliga ersattningar
forekommer inte.

Intern kontroll — styrelsens rapport

Styrelsen svarar for bolagets organisation och férvaltning av bolagets angeldgenheter. Vd:s ansvar och
befogenheter anges i en sarskild arbetsordning. Rutinerna ar starkt férenklade med hénsyn till att
bolaget har en anstalld.

Risker

Bolagets riskanalys uppdateras infor varje styrelsemote. Identifierade risker ar klassificerade som
verksamhets-, tekniska, juridiska samt finansiella risker. Riskerna &r i huvudsak forknippade med
projektavtalet med A-Train.

Ovrigt

Uppféljning av efterlevnaden av policies, riktlinjer, viktiga redovisningsfragor samt behov av
sérskilda kontrollaktiviteter har gjorts av styrelsen i sin helhet. Lépande redovisning och finansiell
rapportering skots av Svedab enligt avtal. Finansiell avrapportering och budgetuppféljning har skett
enligt sérskild ordning.
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Resultatrakning
TSEK Not 2015 2014
Rorelsens intékter
Nettoomsdttning 3 67 920 67 508
Summa rorelsens intékter 67 920 67 508
Rorelsens kostnader
Ovriga externa kostnader 3,4 -10811 -10 329
Personalkostnader 5 -583 —656
Avskrivningar av materiella anlaggningstillgangar 2,7 -56 526 -56 532
Summa rorelsens kostnader 67 920 67 517
Rorelseresultat 0 -9
Resultat fran finansiella investeringar
Rénteintékter och liknande resultatposter 0 9
Summa resultat fran finansiella investeringar 0 9
Resultat fore skatt 0 0
Skatt pa arets resultat 6 0 0
Arets resultat 0 0
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Balansrakning
TSEK Not 2015-12-31 2014-12-31
TILLGANGAR
Anlaggningstillgangar
Materiella anlaggningstillgangar 7
Arlandabanan 1380 754 1437 150
Inventarier 127 257
Summa anlaggningstillgangar 1380 881 1437 407
Omsattningstillgangar
Kortfristiga fordringar
Kundfordringar 995 1114
Ovriga fordringar 1427 1071
Forutbetalda kostnader och upplupna intékter 8 6 513 5951
8 935 8136
Kassa och bank 8128 9 580
Summa omsattningstillgangar 17 063 17716
Summa tillgangar 1397 944 1455 123
EGET KAPITAL OCH SKULDER
Eget kapital
Bundet eget kapital
Aktiekapital 10 10 000 10 000
10 000 10 000
Fritt eget kapital
Balanserat resultat 0 0
Avrets resultat 0 0
0 0
Summa eget kapital 10 000 10 000
Langfristiga skulder
Ovriga skulder 11 1 324 358 1380 754
Summa langfristiga skulder 1324 358 1380 754
Kortfristiga skulder
Leverantorsskulder 819 280
Ovriga skulder 36 36
Upplupna kostnader och forutbetalda intakter 12 62 731 64 053
Summa kortfristiga skulder 63 586 64 369
Summa eget kapital och skulder 1397 944 1455123
Stallda sakerheter och ansvarsforbindelser Inga Inga
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Forandringar i eget kapital

Summa

Aktie-  Balanserat Arets eget

TSEK kapital resultat  resultat kapital
Eget kapital 2014-01-01 10 000 0 0 10 000
Avrets resultat 0 0
Eget kapital 2014-12-31 10 000 0 0 10 000
Avrets resultat 0 0
Eget kapital 2015-12-31 10 000 0 0 10 000

Kommentarer till férandringar i eget kapital
Staten har, mot bakgrund av att eget kapital ar relativt litet i forhallande till de ataganden bolaget har i
projektet, utfardat en obegransad och ovillkorad likviditets- och kapitaltackningsgaranti.
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Redovisningsprinciper och upplysningar

Not 1 Foretagsinformation och allménna upplysningar

Arsredovisningen for Arlandabanan Infrastructure AB (AIAB) for riakenskapsaret 2015 har godkénts
av styrelsen och verkstéllande direktoren for publicering och kommer att forelaggas arsstamman den
22 april 2016 for faststéllande.

Arlanda Project Agreement (Projektavtalet)
Avtalet reglerar grundlaggande ataganden och skyldigheter mellan AIAB och A-Train AB.

Back-to-back-avtal

Auvtalet omfattar av Trafikverket, Swedavia AB och Jernhusen AB upplaten mark och omraden till
AIAB for vidare upplatelse till A-Train AB i enlighet med Projektavtalet. Back-to-back-avtalen med
Jernhusen AB och Swedavia AB upphor att galla ett ar efter att avtalet med A-Train AB upphor.

Ovriga avtal

Darutover finns leasingavtal avseende anlaggningen och tag samt avtal avseende upplatelse av
trafikrattigheter respektive lan och finansiering. De intakter projektet genererar utgor de sakerheter
som stéllts i projektet.

Begrepp

Transfer: A-Train AB:s Gverlatelse av den fardigbyggda Arlandabanan till AIAB.

Lease: AIAB:s upplatelse av Arlandabanan och tillhdrande anlaggningar till A-Train AB.
Transfer/Lease sker I6pande vartefter nya anlaggningar tillkommer.

Not2  Sammanfattning av viktiga redovisnings- och varderingsprinciper

Valuta och enhet
Alla belopp anges i tusental kronor (tkr). Belopp inom parentes avser foregaende ar om inget annat
anges. Avrundningsdifferenser kan férekomma.

Grunder for uppréattandet av redovisningen
Arsredovisningen ar upprittad i enlighet med &rsredovisningslagen och BFNAR 2008:1 Ars-
redovisning i mindre aktiebolag (K2).

Intéktsredovisning
Intékter redovisas i den omfattning det ar sannolikt att de ekonomiska fordelarna kommer att till-
godogoras bolaget och att intakterna kan berdknas pa ett tillforlitligt satt.

Intakter trafikréattigheter
Forutbetald intakt avseende operationell leasing. Intakten fordelas linjart 6ver avtalets I6ptid (40 ar),
och till nominellt belopp i samma takt som avskrivningarna pa anlaggningen.

Hyresintakter

Hyresintakter avser den ersattning A-Train AB erlagger for nyttjande av upplatna omraden pa
Stockholm Central och Arlanda flygplats. Jernhusen AB (Stockholm Central) och Swedavia AB
(Arlanda flygplats) fakturerar AIAB for motsvarande belopp som hyreskostnader. | resultatrakningen
kvittas hyresintdkten och hyreskostnaden i enlighet med back-to-back-avtalet.

Leasing
Samtliga leasingavtal dar AIAB &r leasetagare redovisas som operationella leasingavtal.

Arsredovisning 2015
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Ersattningar till anstallda

Pensionsforpliktelser

AIAB ar ansluten till ITP-planen. Pensionsférmanerna har tryggats genom pensionsforséakringar
tecknade i Alecta. ITP-planen ska enligt ett uttalande fran Radet for finansiell rapportering, UFR 3,
klassificeras som formansbestamda planer. ITP-planens konstruktion &r emellertid sadan, att det
saknas forutsattningar for att berdkna 6verskott respektive underskott inom planen samt dess
eventuella paverkan pa framtida premier. ITP-planen redovisas darfor som avgiftsbestamda planer.
Vid utgangen av 2015 uppgick Alectas 6verskott i form av kollektiv konsolideringsniva till 153 (148)
procent. Den kollektiva konsolideringsnivan utgors av marknadsvardet pa Alectas tillgangar i procent
av forsakringsatagandet, beraknad enligt Alectas forsakringstekniska berdkning, vilken inte
dverensstammer med RR29.

Inkomstskatter
Aktuell bolagsskatt ar 22,0 procent. Bolagets outnyttjade underskott uppgar till 8,8 mkr.

Materiella anlaggningstillgangar

Materiella anlaggningstillgangar redovisas till anskaffningsvéarde med avdrag for ackumulerade
avskrivningar samt eventuella nedskrivningar. | anlaggningen ingar dessutom Norra Bojen, den del av
anlaggningen som inte anvands av flygpendeln och som finansierats med ett statligt bidrag pa

850 mkr. Anskaffningsvardet har minskats med statliga bidrag och anslag till ett varde av 897 mkr.

Tillkommande utgifter redovisas som materiell anlaggningstillgang om det ar sannolikt att de framtida
ekonomiska fordelarna som &r forknippade med tillgangen, kommer att komma bolaget till del och
tillgangens anskaffningsvarde kan matas pa tillforlitligt satt. Utgifter for I16pande underhall redovisas
som kostnader i den period de uppkommer.

Arlandabanans samlade anskaffningsvéarde:

Stockholm Central 94 162
Sddra Bojent 627 745
Jarnvég inom flygplats 1223783
Ovrig jarnvagsanlaggning 343 034
Summa 2288724

1 Jarnvégen fréan avgreningspunkten i Rosersberg séder om
Arlanda flygplats fram till flygplatsomradet och tunnelsystemets borjan.

Av- och nedskrivningar

Avskrivningarna beraknas pa tillgdngarnas anskaffningsvarde. Avskrivningarna ar linjara och fordelas
over tillgangarnas nyttjandeperiod. For Arlandabanan motsvarar nyttjandeperioden avtalstiden 40 ar.
Restvardet efter avtalstidens slut gar for narvarande inte att kvantifiera och har darfor satts till 0 kr.
Avskrivning sker med foljande procentsatser:

Avskrivningar, %

Arlandabanan 2,5
Inventarier 20

En tillgang skrivs ned om redovisat varde éverstiger atervinningsvardet. Med atervinningsvarde avses
det hogsta av nettoforsaljningsvérdet och nyttjandevérdet. Nyttjandevérdet utgors av nuvérdet av de
forvantade framtida kassaflodena. Berakningen sker med en diskonteringsfaktor som avspeglar
marknadens forvantade krav pa avkastning vid det tillfalle varderingen sker. Nedskrivningsbehovet
provas arligen. Nedskrivningar redovisas 6ver resultatrakningen.

Finansiella instrument
Redovisningen upptar foljande finansiella instrument: kundfordringar, leverantérsskulder och likvida
medel. Finansiella instrument varderas till upplupet anskaffningsvérde och till nominella belopp.
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Kundfordringar redovisas till det belopp som forvantas inflyta efter individuell bedémning. Fordringar
och skulder som forfaller till betalning inom ett ar fran bokslutsdagen redovisas som kortfristiga.

Ovriga fodringar och skulder

Fordringar har varderats till det lagsta av anskaffningsvarde och det belopp varmed de berdknas bli
reglerade. Ovriga tillgangar och skulder har varderats till anskaffningsvarden om annat ej anges.

Nyckeltal
Soliditet: Justerat eget kapital i forhallande till balansomslutningen.

Not 3 Nettoomsattning

2015 2014
Trafikrattigheter 56 396 56 396
Intakter, narstaende foretag 9875 8942
Intékter, 6vriga 1649 2170
Hyresintakter 22 623 22712
Hyreskostnader —22 623 —22 712
Summa 67 920 67 508
Hyreskostnader

AIAB har hyresatagande gentemot Jernhusen AB och Swedavia AB avseende omraden pa Arlanda
flygplats och Stockholm Central, som innebér att bolaget arligen ska betala samma ersattning till
Jernhusen AB och Swedavia AB som bolaget enligt Projektavtalet erhaller av A-Train AB. Arlig hyra
till Jernhusen AB uppgér till nominellt 14 mkr och indexjusteras arligen. Arlig hyra till Swedavia AB

uppgar till 1,59 kr per passagerare som reser med flygpendeltrafiken.

Not4  Ersattning till revisorerna

Revision 2015 2014
Ernst & Young
Revisionsuppdraget 140 140
Revision utbver revisionsuppdraget 228 81
Ovriga tjanster 3 356 2635
Summa 3724 2 856
Not5 Medelantal anstéllda och erséattning till anstéllda och styrelse
2015 2014
Medelantal anstéllda Antalet Varav Antalet Varav
anstéllda man anstallda man
Sverige 1 0% 1 0%

Erséattning till anstéllda, vd och styrelse

Rorliga eller aktierelaterade ersattningar har inte utgatt. Till anstéallda i Regeringskansliet som ar
styrelseledamater i av svenska staten dgda bolag utgar inget styrelsearvode. Antalet personer i gruppen

styrelse och vd avser forhallandet pa balansdagen.

Ersattning till anstéllda och styrelse 2015 2014
Loner och andra ersattningar 678 703
Sociala kostnader 129 210
(varav pensionskostnader) ()] (@)
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2015 2014
Jan Olson, styrelseordférande 110 73

Irene Svenonius 66 44
Kerstin Hessius 66 65
Lars Erik Fredriksson (maj-dec 2015)/

Hans Bréandstrém (jan-april 2015) 0 0
Karin Starrin (ord t o m 2014-04-30) 0 36
Elisabet Annell Ahlund (t 0 m 2014-04-30) 0 21
Summa 242 239
Antal personer (varav man %) 4 (50) 4 (50)
Arvode vd

2015 2014
Av Svedab fakturerat arvode 1268 1224
Pensionsforsakringar hos Alecta (TSEK)

For upplysningar om pensionsforpliktelser hanvisas till not 2. 2015 2014
Inbetalda avgifter 0 4
Not6 Inkomstskatt

2015 2014
Outnyttjat underskott fran foregaende ar -8 814 -8 821
Redovisat resultat fore skatt 0 0
Ej avdragsgilla kostnader 2 7
Outnyttjat underskott vid arets utgang -8 812 -8 814

Not 7 Anléaggningstillgangar
Arlandabanan 2015-12-31 2014-12-31

Ingaende ackumulerat anskaffningsvarde 2288724 2288724

Investering 0 0

Utgaende ackumulerat anskaffningsvarde 2288724 2288724

Ingaende ackumulerade avskrivningar —-851 574 -795179
Avrets avskrivningar —56 396 —56 395

Utgaende ackumulerade avskrivningar —907 970 -851 574

Utgaende planenligt restvarde 1380 754 1437 150

Inventarier 2015-12-31 2014-12-31

Ingaende ackumulerat anskaffningsvarde 1133 1133

Utrangering -241 0

Investering 0 0

Utgaende ackumulerat anskaffningsvarde 892 1133

Ingaende ackumulerade avskrivningar -876 -739
Utrangering, aterforda avskrivningar 241 0
Avrets avskrivningar -130 -137
Utgaende ackumulerade avskrivningar —-765 -876
Utgaende planenligt restvarde 127 257
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2015-12-31  2014-12-31
Forutbetalda hyres- och leasingkostnader 4594 4525
Upplupna intékter 1917 1321
Ovriga poster 2 105
Summa 6 513 5951

Not 10 Eget kapital

Aktier

Aktiekapitalet bestar av 10 000 aktier med kvotvarde 1 000 SEK. Alla aktier har samma rostvérde.

Not 11  Ovriga skulder

Koncession Arlandabanan 2015-12-31 2014-12-31
Trafikrattigheter, total intékt 2288724 2288724
Ackumulerad aterforing —907 970 -851 574
Kortfristig del —56 396 —56 396
Summa 1324 358 1380 754
Not 12 Upplupna kostnader och forutbetalda intakter

2015-12-31 2014-12-31
Kortfristig del av forutbetalda intakter 56 396 56 396
Forutbetald hyresintékt 4 388 4 384
Upplupen hyreskostnad 1271 1321
Ovriga upplupna kostnader 676 1952
Summa 62 731 64 053

Not 13 Upplysningar om narstdende

Agarforhallanden

Arlandabanan Infrastructure AB ar ett statligt &gt bolag, vars aktier forvaltas av regeringen

(Néaringsdepartementet).

Transaktioner med narstdende

Trafikverket ska pa uppdrag av AIAB:s dgare tacka de arliga underskott som uppkommer i

verksamheten. Den sammanlagda faktureringen uppgick till 9 875 (8 942) mkr. AIAB erldagger hyra for
omraden pa Arlanda flygplats och Stockholm Central till Swedavia AB respektive Jernhusen AB.
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Not 14 Information om bolaget

Arlandabanan Infrastructure AB &r ett privat aktiebolag med sédte i Stockholm. Bolaget &r registrerat i
Sverige, och dess huvudkontor har adressen: Klarabergsviadukten 70, Stockholm. Postadress: Box
70378, 107 24 Stockholm.

Hdrmed forscikras att arsredovisningen har upprdttats i enlighet med god redovisningssed, att
arsredovisningen ger en rdttvisande bild av bolagets stdllning och resultat samt att
Jforvaltningsberdittelsen ger en rdttvisande dversikt dver utvecklingen av bolagets verksamhet, stdllning
och resultat samt beskriver vdisentliga risker och osckerhetsfaktorer som bolaget star infor.

Stockholm 2(}16 -03-17

S
/" Jan Olson / ene Svenomus
i Ordforande

_.%}ZM AAGIS

Lars Erik Fredriksson

Verkstdllfinde direktor
Vir revisionsberittelse avseende denna arsredovisning har lamnats den 17 mars 2016.
Ernst & Young AB

/

el §jolan
Auktoriserad révisor
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Building a better
working world

Revisionsberattelse

Till &rsstdmman i Arlandabanan Infrastructure AB, org.nr 556481-2385

Rapport om arsredovisningen

Vi har utfért en revision av arsredovisningen fér
Arlandabanan Infrastructure AB for rékenskapsaret 2015.

Styreisens och verkstdllande direktdrens ansvar for
arsredovisningen

Det &r styrelsen och verkstéallande direktéren som har
ansvaret foér att uppratta en arsredovisning som ger en
rattvisande bild enligt &rsredovisningslagen och foér den
interna kontroll som styrelsen och verkstallande direktéren
bedémer &r nédvandig for att uppratta en arsredovisning
som inte innehaller vésentliga felaktigheter, vare sig dessa
beror pa oegentligheter eller pa fel.

Revisorns ansvar

Vart ansvar &r att uttala oss om &rsredovisningen pa grund-
val av var revision. Vi har utfért revisionen enligt
International Standards on Auditing och god revisionssed i
Sverige. Dessa standarder kraver att vi foljer yrkesetiska
krav samt planerar och utfér revisionen fér att uppna rimlig
sékerhet att arsredovisningen inte innehéller vdsentliga fel-
aktigheter.

En revision innefattar att genom olika atgdrder inhdmta
revisionsbevis om belopp och annan information i &rs-
redovisningen. Revisorn vdljer vilka atgdrder som ska
utféras, bland annat genom att beddma riskerna fér
vasentliga felaktigheter i arsredovisningen, vare sig dessa
beror pa oegentligheter eller pa fel. Vid denna riskbedém-
ning beaktar revisorn de delar av den interna kontrollen
som d&r relevanta for hur bolaget uppréttar arsredovis-
ningen for att ge en rattvisande bild i syfte att utforma
granskningsatgédrder som &r &ndamalsenliga med hansyn till
omstandigheterna, men inte i syfte att géra ett uttalande
om effektiviteten i bolagets interna kontroll. En revision
innefattar ocksa en utvérdering av dndamalsenligheten i de
redovisningsprinciper som har anvants och av rimligheten i
styrelsens och verkstdllande direktérens uppskattningar i
redovisningen, liksom en utvdrdering av den évergripande
presentationen i arsredovisningen.

Vi anser att de revisionsbevis vi har inhdmtat &r tillréckliga
och &ndamalsenliga som grund fér vara uttalanden.

Uttalanden

Enligt var uppfattning har &rsredovisningen uppréattats i
enlighet med arsredovisningslagen och ger en i alla
vdsentliga avseenden réattvisande bild av Arlandabanan
Infrastructure ABs finansiella stdllning per den 31
december 2015 och av dess finansiella resultat och
kassafloden fér aret enligt drsredovisningslagen. | enlighet
med "statens dgarpolicy och riktlinjer for foretag med
statligt agande” har en bolagsstyrningsrapport uppréttats.
Forvaltningsberdttelsen och bolagstyrningsrapporten &r
forenliga med arsredovisningens dvriga delar.

Vi tillstyrker darfér att arsstamman faststéller resultat-
rakningen och balansrdkningen.

Rapport om andra krav enligt lagar och andra
forfattningar

Utéver var revision av arsredovisningen har vi dven utfért
en revision av forslaget till dispositioner betraffande
bolagets vinst eller forlust samt styrelsens och
verkstdllande direktérens forvaltning for Arlandabanan
Infrastructure AB fér rdkenskapsaret 2015.

Styreisens och verkstaliande direktérens ansvar

Det &r styrelsen som har ansvaret for férslaget till
dispositioner betrdffande bolagets vinst eller férlust, och
det ar styrelsen och verkstdllande direktéren som har
ansvaret for férvaltningen enligt aktiebolagslagen.

Revisorns ansvar

Vart ansvar &r att med rimlig sdkerhet uttala oss om
forslaget till dispositioner betraffande bolagets vinst eller
forlust och om férvaltningen pa grundval av var revision. Vi
har utfért revisionen enligt god revisionssed i Sverige.

Som underlag for vart uttalande om styrelsens férslag till
dispositioner betradffande bolagets vinst eller forlust har vi
granskat om forslaget ar forenligt med aktiebolagslagen.

Som underlag for vart uttalande om ansvarsfrihet har vi
utéver var revision av arsredovisningen granskat véasentliga
beslut, dtgarder och férhallanden i bolaget for att kunna
bedéma om ndgon styrelseledamot eller verkstillande
direktéren ar ersattningsskyldig mot bolaget. Vi har &ven
granskat om ndgon styrelseledamot eller verkstallande
direktéren pa annat satt har handlat i strid med aktiebolags-
lagen, drsredovisningslagen eller bolagsordningen.

Vi anser att de revisionsbevis vi har inhamtat ar tillréckliga
och &ndamalsenliga som grund fér vara uttalanden.

Uttalanden

Vi tillstyrker att arsstdmman disponerar vinsten enligt
forslaget i forvaltningsberdttelsen och beviljar styrelsens
ledamoter och verkstdllande direktéren ansvarsfrinet for
rédkenskapsaret.

Stockholm den 17 mars 2016

ikael Sjolarfder
Auktoriserad revisor
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