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VD har ordet

Ett hallbart resande som bidrar till tillvaxt

Detta dr Arlandabanan Infrastructure AB:s (AIAB) f6rsta hillbarhetsredovisning. Den ér anpassad till de
unika férutsittningar som foljer av att Arlandabanan ir en samverkanslsning mellan det offentliga och
privata (OPS).

AIAB svarar for det langsiktiga dgandet av Arlandabanan, medan det operativa ansvaret for anligg-
ningen under kontraktstiden ligger hos entreprendren A-Train AB. Med hinsyn till AIAB:s langsiktiga
uppdrag ir en héllbar utveckling av yttersta vike for att sikra anliggningens framtida funktion, virde och
sakerhet.

AIAB:s roll 4r huvudsakligen att sikra anliggningens langsiktiga virde och funktion medan A-Trains
roll i héllbarhetsarbetet avser verksamhetens drift och underhéll under avtalsperioden. Detta ger sdrskilda
forutsiteningar f6r AIAB:s hillbarhetsredovisning och stiller krav pa en tydlig avgrinsning mot den re-
dovisning A-Train gor. Mojligheten att redovisa relevanta nyckeltal enlige GRI ér saledes begrinsade for
AIAB:s del da de flesta sidana nyckeltal avser den verksamhet A-Train ansvarar for.

Eftersom AIAB:s hallbarhetsredovisning f6r 2010 4r bolagets forsta har vi lagt stor vike vid prioritering
av intressenter och intressentdialoger for att motsvara deras forvintningar. Eftersom intressentdialogerna
pabérjades under 2010 och fortsatte under varen 2011 publiceras AIAB:s hallbarhetsredovisning efter
AIAB:s arsredovisning for 2010.

Arlandabanan ska bidra dill att skapa ekonomisk tillvixt i Milardalen och landet i ovrigt genom att
erbjuda snabba och effektiva resméjligheter till Arlanda. Dirmed bidrar Arlandabanan positivt till de
svenska klimatmaélen genom omstillningen till ett hallbart resande. For att Arlanda flygplats ska kunna
utvecklas inom ramen for gillande miljétillstand ér bolagets strdvan att antalet tigresenirer till Arlanda
flygplats ska férdubblas fran 4 miljoner 2010 till 8 miljoner 2015. Detta kriver ett 6kat produktutbud i
form av tagtrafik med olika upptagningsomraden, olika standard (inklusive hastighet) samt varierat pris.

P3 kort sikt kan detta ske genom transparanta villkor i A-Trains jirnvigsnitbeskrivning och att villko-
ren 4r anpassade till olika kundgruppers behov. Dirmed kan fler tigforetag angora Arlanda.

Under 2010 medférde vulkanutbrottet pé Island att flygtrafiken pa Arlanda lamslogs under flera
dagar vilket direkt paverkade antalet resenirer pi Arlandabanan. Likasi paverkade pilotstrejken och den
harda vintern fSrutsittningarna for AIAB att uppnd malen om antalet passagerare.
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Utvecklingen pa flygplatsen har trots allt varit god under 2010. Antalet flygresenirer har 6kat men
antalet tgresenirer via Stockholm-Arlanda flygplats har i stort varit oférindrat. Den 6kade priskonkur-
rensen pd landtransportmarknaden har medfért en minskad marknadsandel f6r taget.

Strategin pa kort sike dr act 6ka utnyttjandet av den befintliga anliggningen. Det kan ske genom
att andra tigoperatdrer fir ett Sppet tilltride till Arlanda Central dven for resendrer mellan Stockholm
Central och Arlanda Central.

Pi medelling sikt handlar det om att tillimpa fyrstegsprincipen. Fyrstegsprincipen ir ett forhalln-
ingssitt for planering inom transportsystemet som innebir att méjliga forbattringar i transportsystemet
ska provas stegvis for att bittre hushalla med investeringsmedlen. Den innebir bland annat att den be-
fintliga anlidggningen trimmas fullt ut innan investeringar i ytterligare ny infrastrukeur sker pa strickan.
Dirmed sikerstills ace de tillgingliga resurserna utnyttjas effekeive. For ace lyckas krivs ett ndra samar-
bete med andra aktorer, bland annat Trafikverket och Swedavia.

P4 ling sikt handlar strategin om att anliggningens virde ska sikras och anpassas samt utvecklas efter
de framtida behoven. Genom att gora en riksintressebeskrivning av anliggningen kan AIAB 6ka forut-
sittningarna for att kompletterande investeringar
for att sikra kapaciteten kan genomféras i framti-
den. Anliggningens standard ska ansluta till EU:s
normer for jirnvig. Det sker genom att folja EU:s
driftskomparabilitetsdirektiv.

Trenden med okad globalisering forstirks och av
den foljer att det internationella resandet, handeln
och tjinsterna vixer. Turismen till Sverige forvintas
oka och Stockholm/Milardalen utgér en atcrakeiv
del av landet. Arlandabanans betydelse kommer
dven i framtiden att vara stor, och allt pekar mot en
betydande tillvixt av antalet resenirer.

Ulf Lundin
Verkstillande direktor
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Arlandabanans anslutning till Ostkustbanan.
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Arlandabanans omfattning

| UppsalaC @@ |

Odensala
(Myrbacken) —» |k

OSTKUSTBANAN

ARLANDA CENTRAL
Ovriga operatdrer

ARLANDA NORRA
Arlanda Express

| ( ARLANDA SODRA
Arlanda Express

Arlandabanan

Ags av Arlandabanan Infrastructure AB
A-Train AB har nyttjanderéatt

Rosersber: /
(Skavstaby; ’/

Ostkustbanan,
Rosersbergssektionen

Ags av Trafikverket
A-Train AB har trafikeringsratt

AIAB &r verksam som langsiktig
agare och forvaltare av jamvagsinira-
strukturaniaggningar i Stockholms 1&n
och &gs av svenska staten. Anlagg-
ningen upplats via A-Train till svenska
och europeiska jamvagsforetag for
nationell och internationell jarnvags-
trafik. Bilden visar anlaggningens
geografiska lage och spér.

Plattform 1 och spar 1 och 2

[StOCkhOIm C o000 ] A-Train AB har nyttjanderatt

Ags av Arlandabanan Infrastructure AB

@ Trafikverkets spér
@ AlAB:s egendom

Knyter samman Stockholm och Uppsala med Arlanda

Arlandabanan Infrascructure AB (AIAB) i4gs till 100
procent av svenska staten och svarar for statens rit-
tigheter och skyldigheter rorande Arlandabanan.
Bolagets aktier forvaltas av Regeringskansliet.
Arlandabanan ir ett mellan staten och det pri-
vata niringslivet samfinansierat infrascrukturpro-
jeke. AIAB bildades f6r utbyggnaden av en dub-
belspérig jarnvig som knyter Stockholm-Arlanda
flygplats till det jarnvigsnit som Trafikverket forval-
tar. P4 flygplatsen har anlagts tva jirnvigsstationer
som anvinds av Arlanda Express snabbtigspendel
och en jirnvigsstation (Arlanda Central) for den
ovriga tagtrafiken. Pi Stockholm Central utnyttjas
plattform 1 och spar 1 och 2 f6r snabbtagspendeln.
Snabbtagspendeln mellan Stockholm-Arlanda flyg-

plats och Stockholm Central ingdr ocksé i det sam-
finansierade projektet.

AIAB ska planera, projektera, uppfora, inneha och
forvalta en jirnvig frin Rosersberg via Stockholm-
Arlanda flygplats till Odensala (Arlandabanan) samt
upplita den jirnvig och vissa andra rictigheter som
krivs for driften av jarnvigstrafik mellan Stockholm-
Arlanda flygplats och Stockholm Central. AIAB ska
vidare utfora kontroll av driften av Arlandabanan
samt driften av jirnvigstrafiken mellan Arlanda fly-
gplats och Stockholm Central. AIAB ska ocksa verka
for en integrerad och effektiv trafikering av Arlanda-
banan och samverka med flygplatshéllaren for att
uppna en attraktiv trafiklosning for tig och flyg pa
Stockholm-Arlanda flygplats.

INFORMATION OM FORETAGET



Avtal med A-train till 2040

AIAB:s avtalspart dr A-Train AB som till 100 procent
dgs av Macquarie European Infrastructure Fond. A-
Train bedriver snabbtigspendeltrafiken under var-
umirket Arlanda Express. Avtalet med A-Train giller
tll 2040. Avtalet innehéller ocksd en viss mojlighet
tll forlingning av avtalsperioden till 2050.

A-Train byggde Arlandabanan och tillhérande sta-
tioner under perioden 1995-1999. A-Train ansvarar
ocksa for att projektet finansieras under avtalsperioden
utdver den del staten bidrog med initialt. Agande av
Arlandabanan och dessa anliggningar overfordes i

sin helhet till AIAB i samband med trafikstarten no-
vember 1999. I samband med 6verlimnandet erhéll
A-Train som betalning dels en nyttjanderdte dll an-
laggningen, dels en exklusiv ritt och skyldighet att bed-
riva snabbtigspendeln mellan Stockholm Central och
Arlanda.

Det finns ocksa en option for AIAB att efter 3 juli
2010 aterta dispositionen av anliggningen om A-Train
inte medverkar till en tillfredstillande koordinering
och integration av jirnvigstrafiken pa Arlandabanan.
For detta ska i sa fall kompensation utga.

AIAB visar alltid nollresultat

De ckonomiska transaktionerna mellan bolagen
gjordes 1999 i samband med att dgandet overfordes
till ATAB. Arligen redovisas avskrivningarna pi an-
laggningen i AIAB:s resultatrikning. De aterstiende
ekonomiska transaktionerna mellan bolagen avser
i huvudsak markhyror till den mark som AIAB hyr
av Swedavia, Trafikverket och Jernhusen och som vi-
dareuthyrs till A-Train enligt i avtalet frin 1995 fast-
stillda villkor.

AIAB uppvisar alltid ett nollresultat. Underskott i
verksamheten finansieras av Trafikverket, som ocksd
har utstille en ovillkorad likviditets- och kapitaltickn-
ingsgaranti till skydd f6r AIAB:s egna kapital.

Staten har genom Riksgildskontoret linat ut

Agarstruktur
Macquarie European
Infrastructure Fund
100 % *Villkorsl&n via
.-~ riksgélden
A-Train AB el
Nyttjanderatt till
Arlandabanan
Arlanda Express ® AAB

1 miljard kronor till A-Train som ska aterbetalas
i form av royalty pd eventuell vinst. Trafikverket
ersitter Riksgildskontoret for rintekostnaden pa
villkorslinet via anslagsmedel. Villkorslanet och
rintekostnaden pa villkorslanet och eventuellt kom-
mande royalty till staten ligger utanfor AIAB:s ekon-
omiska redovisning.

Rinterisken, byggrisken och trafikrisken ir 6verfor-
da till A-Train. Statens risker 4r i huvudsak hinforliga
till villkorslinet och utebliven vinstdelning/royalty.
Genom den finansieringslosning och riskférdelning
som Arlandabaneavtalen innehaller 4r Arlandabanan
ett exempel pa ett sd kallad offentligt privat samver-

kansprojekt (OPS).

Trafikverket

Finansierar

Arlandabanan Infrastructure AB

Ager Arlandabanan

@ Statliga intressenter
A-Train och dess agare
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Avtalsstruktur

Swedavia AB
Trafikverket

Agande och avtal

Den avtalsstruktur som AIAB forvaltar framgar av
principskissen dér dven A-Trains avtalsférhillanden
tll Riksgildskontoret, langivare och leasegivare fram-
gar. Trafikverket, Swedavia och Jernhusen svarar via
avtal med AIAB for markupplitelser och trafikerings-
rdtter som vidareuppldts av AIAB till A-Train.

Avtal

Avtal

Avtal

Jernhusen
Stationer AB

Government

Subordinated
Loan Agreement

-
Riksgalden \
-

Government
Commitment

Intercreditor Agree

@ Statliga intressenter
® AIAB

A-Train och dess agare
O Privata finansiarer

INFORMATION OM FORETAGET



Arlanda

| Infrastructure AB

Project Sponsor
Agreement

Arlandabanan
Project Agreement

 / Shareholders
Supordinated Loan
—>
A-Train AB » Macquarie
—> y
Supordinated Loa
Ralling Stock Loan Direct
Agreement
Loan ent
Agreements nt
parate
Agreement
Rolling $tock Lease
Agreement

N

Langivare Nordea Finans

INFORMATION OM FORETAGET



Upptéget fran Arlanda mot Uppsala.
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Sa styrs verksamheten



Arlanda Central.
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En balanserad méalbild

Det yttersta malet med Arlandabanan ir att pi ling
sike bidra dll en ekonomisk och miljomassigt hllbar
utveckling i Milardalen. Dirigenom tryggas regionens
forutsittningar att leva och utvecklas och goda forutsie-
tningarna ges till fortsace vélfird. Intressentdialogerna
som gjorts visar att for att nd malet krévs atc Arlandaba-
nan balanserar fyra delmal rorande ekonomi, passager-
arutveckling, miljorestriktioner och kvalitet. Delmalen
innebir att bolaget samtidig ska uppna en fordubblad

Mal
STIBOR +
4%\

>1,5 mdr SEK "
i vinstdelning

mingd tagresendrer till 2015, en lonsamhet for A-Train
som ger en utdelning till A-Trains dgare som overstiger
STIBOR +4%, ett dkat produkeutbud i form av andra
tigforetag med andra priser samt att miljétillscinden ska
Kklaras. Dirigenom kan en royalty erhallas som kan up-
pga tll mer dn 1,5 miljarder kronor 2040. Forutsittnin-
gen 4r bla. att tgforetagen kan oka upptagningsomra-
det for tigresendrer till Arlanda. Av nedanstdende figur
framgir AIABs mélbild med delmal.

+ 4 milj passagerare (pax)

s

8 Milj Pax 2
2015

Ekonomisk tillvaxt i Malardalen/Sverige

Klara 3

miljctillstanden

A

Vattendomar, bullervillkor

4)
Nojda resenarer

Produktutoud  pris

1) A-Train utdelar vinst om minst STIBOR + 4 procent vilket leder till att staten erhaller royalty pé ca 1,6 miljarder kronor

enligt berakning av PwC

2) Antalet tagresenérer till och fran Arlanda flygplats uppgér il 8 miljioner &r 2015 vilket ar en ¢kning med 4 miljioner

passagerare til 2015 jamfort med 2010
3) Miljovillkoren for Arlandabanan ska Klaras

4) Nojda resenérer avseende utbud, pris och kvalitet vilket leder till Okat tagresande

SA STYRS VERKSAMHETEN



Regionaltag pa vég mot Uppsala vid Knivsta.

Tillampar statens agarpolicy

AIAB illimpar statens dgarpolicy och riktinjer for
foretag med statligt dgande, vilket bl.a. innebir att
Svensk kod for bolagsstyrning ska tillimpas.
Styrelsens arbete regleras bland annat av aktie-
bolagslagen, bolagsordningen och den arbetsordning
som styrelsen faststillt for sitt arbete. Arbetsordningen
reglerar inbordes arbetsfordelning, dels inom styrelsen,
dels mellan styrelse och VD samt beslutsordning och
motesordning. Styrelsens arbete f6ljer en fast procedur
for att sikerstilla styrelsens behov av information.
AIAB har inte inrdttat nigot revisionsutskott, re-
spektive ersdttningsutskott. Styrelsen for AIAB anser
med hinsyn dll bolagets verksamhet och styrelsens
stotlek, att hela styrelsen bor vara insatt i och fullgdra

SA STYRS VERKSAMHETEN

sddana uppgifter som avser revision och ersittning till
ledande befattningsinnehavare. AIAB:s styrelse limnar
forslag ll revisor for bolaget vid arsstimman och fun-
gerar i detta fall som valberedning,

I AlAB:s arsredovisning for 2010 ingdr AIAB:s
bolagsstyrningsrapport som ytterligare beskriver bolagets
tillimpning av Svensk kod for bolagsstyrning och Stat-
ens dgarpolicy och rikdinjer for extern rapportering.

Styrelsen bestdr av fem ledaméter. Alla dr oberoende
och ingen av ledaméterna ingdr i foretagets ledning.
Verkstillande direktdren ingdr inte i styrelsen.

Staten innehar samtliga aktier i bolaget och har full
tillgdnglighet till savil verkstillande direktor som ord-
forande i bolagets styrelse.



Passage mellan Arlanda C och Sky City pa Arlanda.
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Regelbunden dialog med intressenterna

AIAB har identifierat intressenterna utifran de in-
divider, grupper och organisationer som bolaget ir
beroende av for sin verksamhet. Intressenter dr ocksa
dem som omvint ir beroende av AIAB finansiellt,
miljomissigt och pd andra avgorande sitt nu och i
framtiden.

AIAB har definierat enheter i virdekedjan utifrin
bolagets kontroll och inflytande. AIAB har direfter

INntressenter

faststille bolagets grad av paverkan avseende hall-
barhet, d.v.s. visentligt inflytande och/eller visentlig
paverkan. Bolaget har sludigt faststille de enheter
som ska inkluderas i hallbarhetsredovisningen samc i
vilken utstrickning dessa ska inkluderas.

Intressenterna kan sammanstillas i fem intressent-
grupper: Agare, Samhille, Avtalpart, Jirnvigsforetag
och Back-to-back-avtal.

Arlandabanan Infrastructure AB — Intressentkartlaggning

Samhélle Avtalspart Jarnvagsforetag Back-to-back-avtal

* Regeringskansliet e | andstinget/ * Macquire Bank o SL o Trafikverket
* Riksgélden Regionerna Limited/ o UL * Swedavia
o Kollektivtrafikresenarer MEIF Stockholm AB * SJAB e Jernhusen
 Tagoperattrerna o A-Train AB/ ¢ \eolia
® Regionplane- och Arlanda Express

trafikkontoret (RTK)
o Transportstyrelsen
® Banken/Finansidrer

Kartldggning och Handlingsplan

Handlingsplan i

Identifiera och
kartlagg intressenter

O

Uppféljning och

aterkoppling 2
Ange syfte och
maél respektive
intressentdialog.
Specificera

\ omraden och
\ fragestéliningar

Dokumentera dialog,
resultat och atgarder

3

Faststall
kommunikationsplan

Kommunikation med intressenter har bedrivits pa
ett systematiskt sitt genom regelbundna dialoger,
formaliserade med syfte och mal, specificerade om-
riden och tydliga frigestillningar. Dialogerna har
dokumenteras. Resultat av dialogen har resulterat
i en handlingsplan med tydligt utpekade ansvariga
med tidsramar for de dterkommande dialogerna.

AIAB har dessutom under savil 2009 som 2010
I6pande fort dialoger och genomfort forhandlin-
gar med olika intressenter och avtalsparter vilket
resulterat i avtal och overenskommelser, bl.a. med
anledning av omstruktureringen av statliga verk
och bolag. (Luftfartsverket, Banverket, Vigver-
ket och affirsverket Statsens Jarnvigar). AIAB for
ocksé lopande dialog med avtalsparter A-Train, s.k.
project meeting, som utgor den formella dvervak-
ningen enligt inganget avtal.

VARA INTRESSENTER



Antalet dialoger och resultaten av dem visas i tabellen  ressenter infér denna héllbarhetsredovising. AIAB
nedan. har prioriterat dialoger med intressenter som har ett
Intressentdialoger har inte gjorts med alla int-  starkt beroende av eller en stor paverkan pid AIAB.

Resultat av intressentdialog

Huvudgrupp Intressenter Form av dialog Resultat

Agare Regeringskansliet Mbote Gemensam syn pa
mélbilden fér Arlandabanan

Riksgélden Mote Gemensam syn pé
malbilden for Arlandabanan

Avtalspart MEIF Stockholm AB -- --

A-Train AB/ Arlanda Express Mote Gemensam syn pa
mélbilden f&r Arlandabanan

Back-to-back- | Trafikverket Mote Utvecklade métt och
avtal gemensam syn pa
malbilden for Arlandabanan

Swedavia Mote Gemensam syn pa
méalbilden f6r Arlandabanan,
avgransning servitut

Jemhusen Avtalsférhandling Rollférdelning/servitut

VARA INTRESSENTER



Upptaget pa Arlanda Central.
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Sesultat
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Géllande miljotillstand  efterlevs

Det finns inget enskilt miljétillstand for Arlandabanan
utan miljévillkoren finns angivna i olika tillstind och
ansokningar for Arlandabanan. Arlandabanan plan-
erades innan dagens regler om byggande av jirnvig
och miljobalken tridde i kraft. De tillstind som finns
ir expropriationstillstind f6r mark, fem vattendomar
och tre detaljplaner som giller byggande av Arlanda-
banan. Expropriationstillstindet foreskriver allmin-
na forsiktighetsmate vid byggandet, att atgirder till
skydd for miljén  enligt miljskonsekvensbeskrivnin-
gen ska genomforas och vissa atgirder for fastigheter

med buller dverstigande 55 db(A) utomhus och 45 db

En utbkad tagtrafik kravs

Antalet tagresenirer pa Arlandabanan ir i stort oférin-
drat mellan aren 2009 (3 883 000) och 2010 (3 983
000) trots att antalet flygresendrer via Arlanda flyg-
plats 6kade. Det innebir en minskad marknadsandel
for taget (-1%), vilket inte gar i riktning med de upp-
satta malen. ATAB:s beddmning 4r dock att en utokad
tégtrafik till Arlanda genom bland annat direkta pendel-
tdg, exempelvis med Storstockholms Lokaltrafik (SL),
pa sikc kommer att 6ka resande med tag till Arlanda.
En utcokad cagtrafik krivs for att nd milen om pas-
sagerarantal, ckonomi och kvalitet och ddrmed bidra till
flygplatsens forutsittningar att bedriva sin verksamhet
inom givna dllstdnd. Tagutbudet enligt tdgplanen fran
december 2010 visar pa att Arlanda Express uppfyller
trafikplikten enligt avtal med 81 avgangar per dag fran

Trafikutbud vardagar

(A) inomhus nattetid ska utredas. Detaljplanerna in-
nehdller i huvudsak villkor for buller och vissa villkor
om bullerskirmar. A-Train ir verksamhetsutovare enligt
miljobalken, d.v.s att den som innehar verksamhetens
tillstdind och dr ansvarig for acc alla eventuella bes-
lut efterféljs och att kontrollprogram f6ljs upp. AIAB
har som Z4gare av anliggningen och avtalspart med
A-Train ett 6vergripande ansvar for att A-Train upp-
fyller sina avtalsenliga ataganden vilket ocksa innefattar
det miljoritrsliga ansvaret. Overvakningen visar inte pa
nagon avvikelse mot gillande tillstdnd varken for 2009
eller 2010.

for att na malen

Arlanda till Stockholm och att ytterligare 114 avgin-
gar per dag finns frin Arlanda C med andra tdgforetag
varav 62 tdg avgar mot norr (Uppsala).

Som framgir av nedanstiende linjekarta och tabell
dr integrationen av tagtrafiken fran Arlanda mot norr
mycket god. Det giller i synnerhet mot Dalarna och
mot Uppsala-Givle-Sundsvall. Aven mot séder ir
trafiken vil integrerad med Stockholms norra och sédra
fororter. Daremot ir inte tigtrafiken frin soder, d.v.s.
Ostergotland och Sédermanland, till Arlanda tillrick-
lige vl integrerad utan bygger i allt visentligt pd om-
stigning vid Stockholms Centralstation. Detsamma
giller trafiken frin Vister, d.v.s Orebro och Visteris,
eftersom ingen direke jirnvigsstrickning finns frin det-
ta hall dll Arlanda.

Avgangar fran Arlanda Central till ett antal orter (GRI EC 9)

Stracka

Arlanda — Stockholm C | Arlanda Express 81 ggr/dygn 240 kr 20 min Direkt 4 tag/tim
Arlanda — Stockhom C ~ SL/UL 37 ggr/dygna) 60%, 100 kr* 37 min 1 byte 2 tag/tim
Arlanda — Uppsala C SL/UL 38 ggr/dygn 126 kr 20min  Direkt 2 tag/tim
Arlanda — Uppsala C SJ Regional/IC 21 ggr/dygnb)  73-139 kr 19 min  Direkt 1 tag/2 tim
Arlanda — Stdertéalie SL/UL 37 ggr/dygna) | 60*, 100 kr*  ca01:25 1 byte 2 tag/tim
Arlanda — Sodertalje SJ Regional 3 ggr/dygn ca 212 kr 50 min Direkt --

Arlanda — Sédertélje SJ Regional 4 ggr/dygn ca212 kr ca01:30 1 byte --

Arlanda — Sundsvall SJ X2000 8 ggr/dygn 424-822 kr ca 03.02 Direkt 1 tag/2 tim
Arlanda — Borlange SJ via Uppsala 11 ggr/dygn b) = 183-283 kr ca1.57 | Direkt 1tag/1-2 tim

Arlanda — Ostersund SJ (IC/X2000/Natt) 3 ggr/dygn

560-988 kr ca05.01 Direkt =

a) samma SL-tdg b) samma IC-tdg *med SL-kort ** till alla SL-zoner

Tidtabellsuppgifter for relevanta relationer med Arlanda Central. Kélla Tagplan december 20110.

RESULTAT
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Vinstdelningen beraknas

Négon vinstdelning i form av royalty har inte erhil-
lits vare sig 2009 eller 2010, vilket ér helt i enlighet
med tidigare bedémningar. En sddan royalty berdknas
kunna erhéllas forst 2024 enligt berikningar gjorda
av PwC. Den totala royaltyn beriknas uppga dll 1,6
miljarder kronor fram till 2040, vilket 4r en bety-
dande okning jaimfort med berikningar gjorda 2009.
Att royaltyn bedoms oka mer dn vad som tidigare
beriknats beror pd hojda intikesprognoser som rela-
tive okar mer dn kostnaderna.

Den av staten totalt erlagda rintan pa villkorsldnet
uppgick under 2010 till 34 miljoner kronor, vilket dr
oforindrat jimfért med foregiende r, men betydligt
lagre 4n 2008. Rintan pa villkorslanet har halverats
sedan 1996 till f6ljd av sjunkande rintor i Riksgilds-
kontoret. Totalt har 781 miljoner kronor erlagts i
rinta for villkorsldnet t.o.m. 2010. Om hinsyn tas till

RESULTAT

till 1,6 miljarder kronor

statens hela kostnad for villkorslanet, d.v.s. 1000 mil-
joner kronor plus rintan under avtalstiden, beriknas
drygt 61 procent av kostnaderna komma att tickas
av den vinstdelning staten erhaller som royalty enligt
PwC:s berikning. En forutsittning for att staten ska
erhélla en hogre kostnadstickningsgrad dn s dr atc fler
passagerare reser med tdg till och frin Arlanda och att
dessa bidrar till en hogre vinst for A-Train. Aven ur ett
finansiellt hallbarhetsperspektiv ar siledes en utékad
tigtrafik som attraherar nya passagerare viktigt for att
de finansiella milen med Arlandabanan ska nis.

AIAB:s uppdragsersittning frin Trafikverket min-
skade 2010 jamfért med 2009. Det ér inte ett tecken
pa ndgon lingsiktig trend utan enbart en effekt av
byte till en verkstillande direktor som endast arbetade
deltid.

Gillande miljotillstind har efterlevts.
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Prognos total royalty
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Enligt berékningar gjorda av PwC kommer royalty att utbetalas forst fran 2024. Den totala royaltyn berdknas uppgé
til 1,6 miljarder kronor fram till 2040, vilket ar betydligt mer &n tidigare berakningar visat.
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Frén Trafikverket till Riksgalden arlig erlagd rénta pa villkorslanet enligt berékning av PwC

24 RESULTAT



Tagpassagerare till och frdn Arlanda

10,5%

Andel tgresenarer i forhallande
till flygpassagerare 2010.
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B Antal passagerare med Arlanda Express
Ml Antal passagerare som passerar Arlanda Central

anstallda pa flygplatsen 2010

Hallbarhetsredovisningen i siffror 2009 och 2010

Inom ett par omriden ir inte AIAB:s hillbarhetsredo-
visning tillrickligt utvecklad och mitdata saknas. Det
saknas en bra uppfoljning for tgirder vidragna mot
korruption och redovisningen av andel leverantoren
som undgate kontroll avseende brott mot minskliga
rittigheter har innu inte kommit i ging. Dirfor redovi-
sas noll i virde for dessa indikatorer. Intressentdialogen
med representant for kollektivtrafikresenirerna visade
pa att enkelhet for passagerarna som reser till och frin

GRI-indikator | Beskrivning

ECH Direkt ekonomiskt skapat vérde

EC1 Direkt ekonomiskt skapat varde

EC4 Erhéllet finansiellt stéd fran staten
EC4 Erhallet finansiellt stod frén staten
EC8 Gjorda infrastrukturinvesteringar

EC9 Forstéelse och beskrivning av indirekt

ekonomisk paverkan pé intressenter

EC9O Forstéelse och beskrivning av indirekt
ekonomisk paverkan pé intressenter

EC9 Forstéelse och beskrivning av indirekt
ekonomisk paverkan pé intressenter

EC9O Forstéelse och beskrivning av indirekt
ekonomisk paverkan pé intressenter

EN28 Det monetara vardet av béter och det
totala antalet icke monetara sanktioner for
Overtradelser av miliéregler

SO8 Brott mot gallande lagar och bestammelser

SO4 Atgérder vidtagna mot misstankt korrup-
tion

HR2 Andel leverantdrer som undergétt kontroll

avseende brott mot méanskliga réttigheter
Enkelhet for passagerama

RESULTAT

Arlanda ir visentlig. Vad som ir enkelt for en resendr
varierar beroende pa behov och situation. Hela resan pa
en biljett dr ett exempel pa enkelhet. Ett annat dr att
viseringen sker enkelt och smidigt. Andelen maskinellt
viserade passagerare pd Arlanda Central 4r ett uttryck
for enkelhet och som AIAB har for avsike att redovisa i
kommande héllbarhetsredovisningar. Darfor ar indika-
torn med i nyckeltalsredovisningen dven om inte nigon

indikator mitts och redovisats for 2009 och 2010.

Nyckeltal

Erhéllen royalty (mkr) 0 0
Beréknad total royalty (mdr) 1,2 mdr 1,6 mdr
Uppdragsersattning frén Trafikverket | 7,3 mkr 5,0 mkr
(k)

Betald ranta pa villkorslanet 34 mkr 34 mkr
(oetalt av Traflkverket)

Det bokférda vardet pa genomford | 0 0
Transfer/Lease (mkr)

Antal passagerare som passerar 1,008 1,050
Arlanda Central miljioner miljoner
Antal passagerare med Arlanda 2,880 2,933
Express miljoner miljoner
Andel tagresenarer (i fornallande till

A. Flygpassagerare 24% 23%

B. Antal anstéllda pa flygplatsen) 9,8 % 10,5%

Antal tidtabellstopp pé Arlanda
Central p& ett &r

Se tabell p& sidan 20

Antal beivrade évertradelser giorda O 0
av A-Train

Efterlevnad av trafikplikten Ja Ja
Antal vidtagna &tgarder av A-Train 0 0
Procent av A-Trains underleveran- 0 0

torer

Andel maskinellt viserade passage-
rare pa Arlanda Central

25
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Forklaring av nyckeltal och avsteg fran protokollen

Global Reporting Initiative (GRI) bygger pa princi-
pen: “comply or explain” vilket innebdr att man far
gora avsteg frin indikatorprotokollen bara dessa
avsteg forklaras sd atc en lisare kan tolka resultatet.
Det ska tydligt framga vilka avsteg som gjorts och var-
for, och vilka berdkningsgrunder som anvints.

AIAB redovisar atta nyckeltal for sin verksamhet.
Syftet med valda nyckeltal 4r att redovisa sidana up-
pgifter som ar relevanta for bolaget och dess int-
ressenter, och som speglar de aspekter av hallbarhet

EC1 Direkt ekonomiskt skapat varde

Di AIAB inte sjilv bedriver nagon egentig opera-
tiv verksamhet 4r det inte intikter, kostnader och
investeringar i bolagets egen verksamhet som visar
Arlandabaneprojektets ekonomiska hallbarhet. Istil-
let dr det huruvida staten, genom Riksgildskontoret,
erhallit nagon vinstdelning och hur stor denne totala
vinstdelning berdknas bli under avtalsperioden, som

som bolaget direkt eller indirekt kan paverka. Di
unika forutsiteningar giller for bolaget, beroende pa
att verksamheten i allt visentligt innebir forvalting
av ett offentigt privat samverkansprojeke (OPS) dir
den I8pande driften och forvaltningen under avtalspe-
rioden fram till 2040 skdts enligt en s.k. ganstekonces-
sion, finns inte forucsiteningar att redovisa 10 nyckelcal
i enlighet med kraven i GRI for att redovisa pa nivé C.

AIAB har dirfor gjort foljande avsteg fran GRIs
indikatorprotokoll:

uttrycker Arlandabanans direke ekonomiske skapade
virde/forvintade virde for dgaren. Nyckeltalet bestér
dirfor dels av den av Riksgildskontoret under aret
erhéllna royaltyn (Killa: Riksgildskontoret), dels den
totala royaltyn som beriknas erhdllas fram till 2040
(Killa: PwC)

EC4 Vasentligt finansiellt stod frén den offentliga sektom

Bolagets direkta finansiella stod redovisas. Forutom
detta stod tillkommer att staten vid sidan av bolaget
utstille ett rintefrice 1an till A-Train. Rintekostnad-
erna betalas av Trafikverket men redovisas trots det
under EC4 trots att det 4r ett bidrag som ligger utan-

EC8 Gjorda infrastrukturinvesteringar

AIAB spéranliggning erhélls i samband med att an-
laggningen Sppnades for trafik i november 1999. Yt-
terligare anliggningsdelar som tillkommer, och som
inte finansieras med direkta bidrag av nigon part,
okar anliggningens bokforda virde. Nir en sidan
forindring av anliggningen genomférts (s.k. Transfer/

for bolagets egen redovisning. Nyckeltalet bestar av
erhillen uppdragsersittning frin Trafikverket (Killa:
AIAB) och av Trafikverket betald rinta pa villkorslanet
(Kiilla: Trafikverket).

Lease) paverkas AIAB:s bokf6rda virde pé anliggnin-
gen. Nyckeltalet avspeglar det tillkommande virdet
i anldggningen som ska finansieras inom ramen for
avtalet med A-Train. Nyckeltalet himtas ur AIAB:s
finansiella redovisning.

RESULTAT



Arlanda Central.

EC9 Forstéelse och beskrivning av indirekt ekonomisk paverkan pé intressenter

Arlandabanan har en ytterst viktig indirekt ekonomisk
effekt for Stockholm-Arlanda flygplats och Stockholm/
Milardalsregionen. Genom att 6ka antalet som reser
tll och frin Arlanda med tag kan flygplatsen fortsit-
ta att utveckla flygtrafiken inom givna miljétillstind.
Swedavia och Stockholms lins landsting 4r Gverens
med AIAB att bra nyckeltal for att beskriva den indi-
rekta ekonomiska péverkan pd dem ir att:
* mita antalet passagerare som reser med tag till och
frin Arlanda med Arlanda Express och andra jirn-

vigsforetag via Arlanda Central,

* siitta dessa i relation till totala antalet passagerare pa
flygplatsen, respektive flygplatsanstilldas resor med
Arlanda Express i férhillande till totala antalet an-
stillda pé flygplatsen, omsatt till 400 pendlingsre-
sor per ar.

Ett annat vikeigt métt dr utbudet av tagforbindelser till

och frin Arlanda Central mitt som antalet tagstopp.

Nyckeltalen himtas fran A-Train och Swedavia.

EN 28 Det monetara vardet av bdter och det totala antalet icke monetara sanktioner

for dvertradelser av miljdregler

Arlandabanans miljotillstind omfattar i alle visentligt
vattendomar och bullervillkor frin upprittade
miljékonsekvensbeskrivningar. Det 4r A-Train som ir
verksamhetsut6vare och ansvarig for att innehalla till-
stinden samt att skota rapporteringen. AIAB ansvarar
for att folja upp att A-Train foljer gillande regler. Att

RESULTAT

redovisa antalet dvertridelser mot gillande miljovillkor
ger en god bild av om verksamheten drivs enligt givna
tillstind. Nyckeltalet mits som antalet beivrade 6ver-
tridelser och himtas frin tillsynsmyndigheten (Sigtuna
kommun och Linsstyrelsen i Stockholms lin) eller fran
A-Train.
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Snabbtégspendeln pé Arlandabanan.

28

S08 Brott mot géllande lagar och bestammelser

Jarnvidgsdrift 4r forenat med stora sikerhetsmissiga
risker och kriver dirfor tillstdnd enligt jairnvigslagen.
Sadana tillstind har A-Train for savil jirnvigsforetag
som infrastrukturforvaltning. Dessutom star verk-
samheten under tillsyn av Transportstyrelsen. Detta
ar forutsittningar for verksamhetens bedrivande och
eventuella avvikelser i dessa avseenden for A-Trains ir
inte ndgot som AIAB kommer att redovisa under SO8
eftersom det inte dr ndgot hinder for en fortsatt verk-

samhet i bolagets egen regi. Diremot innehaller avtalet
med A-Train krav pd att en viss serviceniva ska upprit-
thillas avseende snabbtigspendelns frekvens och has-
tighet. Det senare bendmns s.k. trafikplikt. Nyckeltalet
mits som trafikutbud, frekvens och kortid for Arlanda
Express med de avvikelser som ir tillitna enligt avtalet
med A-Train. (Killa: A-Trains officiella tidtabell i de-

cember varje dr samt inrapporterade avvikelser.)

S004 Atgarder vidtagna mot misstankt korruption

D3 antalet transakeioner i AIAB ir ytterst begrinsade,
och antalet anstillda dr f3, 4r risken for korruption i
bolaget liten. Diremort ér riskerna i A-Train betydligt
storre eftersom bolaget omsitter stora belopp och har
betydande inkopsverksamhet. Att redovisa hur A-Train
reagerat pa korruptionsfall dr dirfor relevant. Nyck-

eltalet mits som under redovisningsperioden avslutade
ricesfall betrdffande korruption dir organisationen eller
nagon av dess anstillda dr svarande och vad utfallet blev
(fillande eller friande dom). (Kélla: A-Train alternativt
aktuell domstol.)

HR2 Andel leverantdrer som undergatt kontroll avseende brott mot manskliga rattigheter

Nir upphandlingen av Arlandabanan gjordes stélldes
inga krav avseende minskliga rittigheter. Nagra for-
mella sidana krav med hinsyn tll gillande avtal kan
saledes inte stillas av AIAB. Didremot avser A-Train att
infora sddana krav och pa sike kan det alltsd bli mojlige

for AIAB att mita hur stor andel av A-Trains kontrake
med betydande leverantdrer som innehéller kriterier el-
ler granskning av hanteringen av minskliga rittigheter.
(Killa A-Train.)

RESULTAT
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Redovisningsprinciper och hallbarhetsindikatorer

Alla statliga bolag ska gora en hallbarhetsredovisning
enligt GRI version G3, Global Reporting Initiative.
Detta dr AIAB:s forsta hillbarhetsredovisning och
omfattar 2010. AIAB kommer dven i fortsittningen
att limna en hallbarhetsredovisning for varje kalen-
derar. Inga priser eller utmirkelser har mottagits un-
der redovisningsperioden.

Innehéllet i hallbarhetsredovisningen har tag-
its fram genom en bred analys utifrin vad som ir
visentligt med utgangspunkt i GRI:s omriden. Ana-
lysen innefattar flera olika sammanvigningar av pri-
oriteringar hos intressenter, media, transportféretag,
miljoforskning m.m.

Avgransningar

Avgrinsningen bygger pd en analys 6ver vilka enheter
som AIAB innehar kontroll och/eller betydande in-
flytande over, samt vilka enheter som ger upphov ill
betydande paverkan pé hallbar utveckling. Resultatet
av avgrdnsningen ser ut enligt foljande:

Resultatindikatorer: Relevanta indikatorer har valts
ut med avseende pd AIAB:s roll som avtalspart i ett
OPS-projekt. De ekonomiska indikatorerna avspeglar
anldggningens lingsiktiga virde och de miljomissiga
sociala indikatorerna, och indikatorn f6r minskliga
rittigheter avspeglar projektets efterlevnad av lagar
och internationella konventioner.

Beskrivning av hallbarhetsstyrningen: Projek-
tavtalet med entreprendren och nyttjanderittshavaren
innebir ett delegerat miljoansvar samt en skyldighet
for motparten att vidmakthélla anliggningen i ett
gott skick. Hallbarhetsstyrningen frin AIAB sker
genom paverkan av intressenterna att verka for de av
AIAB identifierade visentliga omraden.

Innehallet enligt GRI

For medieanalysen anvidndes Arlandabanan Infra-
structure AB och A-Banan Projekt AB som s6kobjekt.
Utifran antalet triffar i analyserna har olika kategorier
av faktorer som paverkar identifierats, sorterats och
virderats. De tyngst virderade faktorerna har direfter
analyserats utifrdn om fragan ror det langsiktiga dgan-
det och forvaltandet eller om det rére sig om frigor
som ror drift och underhll och som A-Train ansvarar
for. T de fall som faktorerna beror AIAB:s lingsiktiga
dgande och forvaltande har relevanta nyckeltal for
langsiktig hillbarhet tagits fram.

Beskrivande information om fragor och problem:
Genom avtalskonstruktionen har AIAB en i allt
visentligt indireke pdverkan pd hallbarhetsfragorna
i OPS-projektet. Utveckling av anliggningen for
att trygga lingsiktig hillbarhet forutsitter att de tva
parterna i projektet kan komma &verens. Samordn-
ing och utveckling av anliggningen och samspelet
med berdrda regioner kan bara ske genom respekt av
avtalets grundliggande forutsittningar och beaktande
av de ekonomiska incitament och drivkrafter som
foreligger.

Genom att AIAB f6rvaltar ett OPS-projekt ir redo-
visningen starkt avgrinsad till just den paverkan som
bolaget har i sin funktion som foretridare och avtal-
spart for staten. Sambanden mellan AIAB:s verksam-
het och avtalsparter och intressenter ar dock stor och
bolaget ser positivt pa att dven dessa parter utvecklar
en héllbarhetsredovisning for sina respektive verksam-
heter.

Hallbarhetsredovisningen granskas externt av bolagets
revisor.

I tabellen bredvid redovisas de indikatorer som redovisas i redovisningen. I den hégra kolumnen anges pa

vilken sida respektive indikator redovisas.

Faststalld

Arlandabanan Infrastructures hallbarhetsredovisning 2010 har faststills av styrelsen den 30 maj 2011.
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m Kategorier, aspekter och indikatorer

1.0 Strategi och analys

1.1 Uttalande fr&n organisationens hogsta beslutsfattare (t.ex. vd, ordférande eller motsvarande position)
om relevansen av héllbar utveckling for organisationen och dess strategi

2.0 Organisationsprofil

2.1 Organisationens namn

22 De viktigaste varumérkena, produkterna och/eller fjansterna

2.3 Organisationsstruktur, enheter, affdrsomraden, dotterbolag och joint ventures

24 Lokalisering av organisationens huvudkontor

25 Antal lander som organisationen har verksamhet i, och namnen pé de lander dér viktig verksamhet
bedrivs eller som ar sarskilt relevanta for de fragor som berdr hallbar utveckling i redovisningen

2.6 Agarstruktur och féretagsform

2.7 Marknader som organisationen &r verksam pa (inklusive geografisk férdelning, sektorer man ar
verksam i och typ av kunder/forméanstagare).

2.8 Den redovisande organisationens storlek

2.9 Vasentliga férandringar under redovisningsperioden betraffande storlek, struktur eller agande

2.10 Utmérkelser och priser som mottagits under redovisningsperioden
3.0 Information om redovisningen

Redovisningsprofil

Helt/delvis sid
redovisad ref

37
37

37
30
30

3.1 Redovisningsperiod (t.ex. rékenskapsar/kalenderér) for den redovisade informationen
3.2 Datum fér publiceringen av den senaste redovisningen (om sédan upprattats)

3.3 Redovisningscykel (ettérig/tvéérig etc.)

3.4 Kontaktperson for fragor angéende redovisningen och dess innehéll

Redovisningens omfattning och avgransning

|

w
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W
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w
Ny

3.5 Processer 16r definition av innehallet i redovisningen

3.6 Redovisningens avgrénsning

3.7 Beskriv eventuella sérskilda begrénsningar for redovisningens omfattning och avgransning
3.8 Princip fér redovisningen av joint ventures, dotterbolag, hyrda anlaggningar, utlokaliserade

verksamheter och andra enheter som vasentligt kan péverka jamférbarneten mellan olika tidsperioder
och/eller organisationer

3.10 Forklaring av effekten av forandringar av information som lamnats i tidigare redovisningar, och skélen
for s&dana férandringar

3.11 Vasentliga féréndringar som gjorts sedan foregéende redovisningsperiod vad galler avgransning,
omfattning eller méatmetoder som anvants i redovisningen

Innehallsforteckning enligt GRI

|
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3.12 Innehallsforteckning som visar var | redovisningen standardupplysningarna finns
Bestyrkande

3.13 Policy och nuvarande tillampning med avseende pa att lata redovisningen externt bestyrkas

4.0 Styrning, ataganden och intressentrelationer

4.1 Redogobrelse for organisationens bolagsstyrning, inklusive kommittéer som ar understallda styrelsen
och som &ar ansvariga fér specifika uppgifter s& som att faststélla strategi eller att utéva tillsyn dver
organisationen.

4.2 Beskriv huruvida styrelseordféranden ocksa ar verkstéllande direktér

4.3 For organisationer som endast har en styrelsenivé, ange antalet medlemmar inom denna som &r

oberoende och/eller inte Ingér i féretagsledningen

4.4 Majligheter for aktiedgare och anstéllda att komma med rekommendationer eller vagledning ill
styrelsen eller foretagsledningen

Kommunikation med intressenter

!

30, 34
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4.14 Princip 16r identifiering och urval av intressenter
4.15 Lista de intressentgrupper som organisationen har kontakt med
5.0 Resultat

Nyckeltal

RN BN
@

22-25

* Inte relevant d& det ar den férsta hallbarhetsredovisningen for AIAB

OM REDOVISNINGEN

31



Arlandabanans rulltrappor.
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Revisors rapport over Oversiktlig granskning av
Arlandabanan Infrastructure AB:s hallbarhetsredovisning

Till lasarna av Arlandabanan Infrastructure AB:s hallbarhetsredovisning

Inledning

Vi har fatt i uppdrag av styrelsen i Arlandabanan Infrastructure AB att versiktligt granska innehdl-
let i Arlandabanan Infrastructure AB:s héllbarhetsredovisning fér ar 2010. Det ér styrelsen och fore-
tagsledningen som har ansvaret f6r det 16pande arbetet inom miljo, arbetsmiljs, kvalitet, socialt ansvar
och hallbar utveckling samt f6r att uppritta och presentera hallbarhetsredovisningen i enlighet med
tillimpliga kriterier. Virt ansvar ir atc uttala en slutsats om hallbarhetsredovisningen grundad pd vér
oversiktliga granskning.

Den oversiktliga granskningens inriktning och omfattning

Vi har utfort var 6versiktliga granskning i enlighet med RevR 6 Bestyrkande av héllbarhetsredovisning
utgiven av Far. En oversiktlig granskning bestdr av att gora forfrigningar, i forsta hand till personer som
dr ansvariga for upprittandet av hallbarhetsredovisningen, att utféra analytisk granskning och att vidta
andra oversiktliga granskningsatgirder. En éversiktlig granskning har en annan inriktning och en be-
tydligt mindre omfattning jimfort med den inriktning och omfattning som en revision enligt IAASBs
standarder f6r revision och kvalitetskontroll och god revisionssed i 6vrigt har. De granskningsitgirder
som vidtas vid en dversiktlig granskning gér det inte méjligt for oss att skaffa oss en sddan sikerhet att
vi blir medvetna om alla viktiga omstindigheter som skulle kunna ha blivit identifierade om en revision
utforts. Den uttalade slutsatsen grundad pad en dversiktlig granskning har dérfor inte den sikerhet som
en uttalad slutsats grundad pa en revision har.

De kriterier som var granskning baseras pé dr de delar av Sustainability Reporting Guidelines G3, ut-
given av The Global Reporting Initiative (GRI), som ir tillimpliga for hallbarhetsredovisningen, samt
de redovisnings- och berikningsprinciper som foretaget sirskilt tagit fram och angivit. Vi anser att dessa
kriterier 4r limpliga fér upprittande av hallbarhetsredovisningen.
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Var dversikdiga granskning har, utifrn en bedomning av visendighet och risk, bl.a
omfactat foljande:

a. uppdatering av var kunskap och forstaelse f6r Arlandabanan Infrastructure AB:s organisation och
verksamhet,

b.bedémning av kriteriernas limplighet och tillimpning avseende intressenternas informationsbe-
hov,

c. bedomning av resultatet av foretagets intressentdialog,

d.intervjuer med ansvariga chefer pd utvalda enheter i syfte att bedéma om den kvalitativa och
kvantitativa informationen i hallbarhetsredovisningen ar fullstindig, riktig och tillricklig,

e. tagit del av interna och externa dokument for att bedéma om den rapporterade informationen ir
fullstindig, riktig och tillricklig,

f. utvirdering av de system och processer som anvints for act inhdmea, hantera och validera hallbar-
hetsinformation,

g.analytisk granskning av rapporterad information,

h.avstimning av finansiell information mot foretagets arsredovisning for r 2010,

i. bedémning av foretagets uttalade tillimpningsniva avseende GRI:s rikdlinjer,

j. 6vervigande av helhetsintrycket av héllbarhetsredovisningen, samt dess format, dirvid 6vervi-
gande av informationens inbordes verensstimmelse med tillimpade kriterier, och

k.avstimning av den granskade informationen mot hallbarhetsinformationen i fretagets arsredo-
visning for ar 2010.

Slutsats

Grundat pa var oversiktliga granskning har det inte kommit fram négra omstindigheter som ger oss
anledningen att anse att hallbarhetsredovisningen inte, i allt visentligt, dr uppritead i enlighet med
de ovan angivna kriterierna.

Foretaget har upprittat sin hillbarhetsredovisning enligt GRI:s riktlinjer med tillimpningsniva C. Dessa
riktlinjer kriver att 10 resultatindikatorer skall redovisas for att tillimpningsnivi C skall uppnds. Som
Sframgir av hillbarhetsredovisningen har foretaget redovisat sju resultatindikatorer. Dé foretaget ir ett
offentligt privat samverkansprojekt (OPS), har styrelsen gjort bedomningen att det inte finns forutsit-
mingar att redovisa 10 resultatindikatorer. Vi anser att detta inte paverkar vir uttalade slutsats ovan.

Stockholm den 16 juni 2011

Ernst & Young AB
Magnus Fagerstedt Charlotte Séderlund
Auktoriserad revisor Auktoriserad revisor
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Ordlista/forkortningar

A-Train

A-Train AB &gs till 100 procent av Macquarie European Infrastructure Fond.

A-Train bedriver snabbtégspendeln mellan Stockholm och Arlanda under varumarket Ar-
landa Express och ar infrastrukturforvaltare for Arlandabanan. Avtalspart med AlIAB.

AlAB
Arlandabanan Infrastructure AB &gs av staten och svarar for statens rattigheter och skyl-
digheter rérande Arlandabanan.

Arlanda Express
Namnet pa A-Trains snabbtagspendel mellan Stockholm och Arlanda.

Arlandabanan Infrastructure AB
— se ovan under AIAB.

Back-to-back-avtal

Reglerar bl.a. de rattigheter som statens intressenter givit AIAB att vidareupplata till
A-Train. Avtalen innehaller rattigheter i form av upplatelser av mark och anlaggningar och
upplatelser av trafikrattigheter och marknadstilltrade.

Fyrstegsprincipen

Forbattringar i transportsystemet ska prévas stegyvis:
Steg 1. ,&tgérder som paverkar transportefterfrdgan och val av transportsatt
Steg 2. Atgérder som ger effektivare utnyttjande av befintlig infrastruktur
Steg 3. Mindre infrastrukturatgarder
Steg 4. Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder

GRI
Global Reporting Initiative (GRI): GRI ar en oberoende internationell organisation som
arbetar fram riktlinjer for halloarhetsrapportering. www.globalreporting.org

Hallbar utveckling

Definieras forsta gangen 1987 i FN-rapporten Our common future, kallad Brundtland-
rapporten: En utveckling som tillfredsstaller dagens behov utan att aventyra kommande
generationers mojligheter att tillfredsstélla sina behov.

Jernhusen
Ar ett statligt agt bolag som ager, forvaltar och utvecklar ett fastighetsbestand av statio-
ner, kontor, underhéllsdepéder och godsterminaler Iangs den svenska jarnvagen.

OPS

Offentligt privat samverkansprojekt (OPS), innebér att en offentlig aktdr, i detta fall staten,
och det privata néringslivet goér en gemensam satsning i ett projekt géllande finansiering,
byggande och drift.
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Royalty
Staten har genom Riksgaldskontoret 1&nat ut en miljard kronor till A-Train som ska aterbeta-
las i form av delning av eventuell vinst, sa kallad royalty.

SJ AB
Ar ett statligt agt bolag med uppdrag att bedriva lénsam persontrafik.

SL
Storstockholms lokaltrafik AB, huvudman for kollektivtrafiken i Stockholms 1an, &gs av
Stockholm lans landsting

Swedavia
Ar ett statligt &gt bolag som &ger, driver och utvecklar 11 flygplatser, bland annat Arlanda.

Tjanstekoncession

Ett kontrakt som géaller utférande av tj@nster avseende bl.a. jarnvagstransport och som inne-
bar att ersattning for tjansterna helt eller delvis utgérs av en ratt att utnyttja tjansten, d.v.s.
tjansteleverantorer tar riskerna i samband med den tillhandahéllna tjansten och tar ut ersatt-
ning av anvandaren t.ex. via avgifter.

UL
Upplands Lokaltrafik, huvudman fér kollektivtrafiken i Uppsala 1an och &gs av Landstinget i
Uppsala lan och lanets kommuner.

Kontaktuppgifter
och fakta | korthet

Arlanda Infrastructure AB

Postadress: Box 70 378, 107 24 Stockholm
Besotksadress: Klarabergsviadukten 70, Stockholm
Telefon: 08-22 40 10

Telefax: 08-22 41 29

E-post: info@abanan.se

Styrelsens sate: Stockholm

Agare: Svenska staten dger bolaget till 100 procent

Verksamhet: Svarar for statens réattigheter och skyldigheter i Arlandabanan.
Var verksamheten bedrivs: Sverige

Antal anstéllda: 2

VD: Ulf Lundin

KONTAKTUPPGIFTER OCH FAKTA | KORTHET

37



; KETS
— TIC |




Produktion: Svensk Information AB, Foto: Mattias Ahlm, Tryck: Xxxxx xxxxx



ARLANDABANAN
INFRASTRUCTURE




