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Propositionens huvudsakliga innehall

1 propositionen liggs fram forslag till en samfinansiering av utbyggna-
den av Arlandabanan. Det konsortium som vinner anbudstivlingen
fireslds fA riitien att genom ett sirskilt bildat aktiebolag bygga och
férvalta utbyggnaden av Arlandabanan (Rosersberg-Arlanda~Odensala)
samt driva Arlandapendeln (Stockholms Central-Arlanda). Staten
freslas bidra med 850 miljoner kronor fir Norra béjen samt utstilia ett
villkorslin upp till ett belopp motsvarande 25 % av den totala projeki-
kostnaden, dock hogst 1 000 miljoner kronor, till det av konsortiet
‘bildade bolaget for genomférandet av Arlandabanan, Banverket foreslis
ansvara for anslutningarna av Arlandabanan till stomjdrnvigen mellan
Stockholm och Uppsala, markinkép m.m.
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1 Forslag till riksdagsbeslut ~ Prop. 1993/94:213

Regeringen fOreslir att riksdagen

1. godkiinner det som regeringen forordar om de grundliggande
principerna for genomf‘orandet av Arlandabanan (avsnitt 4.1 och
4.2), T

2. bemyndigar regeringen att slutligt godkinna férhandlingsresultatet -
inom ramen for de principer och de dtaganden fir staten som
framgir av avsnitt 4 och av de avtal som sammanfattningsvis
redovisas i bilaga 1, = -

3. bemyndigar regeringen att frin anslaget Nyinvesteringar i stom-
jamvigar besluta om utbetalning av 850 miljoner kronor avseende
Norra bojen till det av det vmnande konsoruets bildade bolaget
(avsnitt 4.3), :

4. godkinner att staten genom anslaget Nyinvesteringar i stomjérn-
végar svarar for minst hilfien av kostnaderna for anslutning av
Arlandabanan till stomnitet: vid Rosersberg’ och Odensala (avsnitt
4.3), : :

5. bemyndigar regeringen eller den myndighet regeringen bestimmer
att bevilja ett villkorslin om hgst 25 % av den totala projektkost-
naden, dock hégst 1 000 miljoner kronor, till det av det vmnande
konsortiet bildade bolaget (avsmtt 4.3),

6. godkiinner att det av det vinnande konsortiet bildade bolaget far
disponera Arlandabanan intill utgingen av den avtalade avtalstiden
om 45 4r med viss ritt till en 10-4rig forlingning och att Arlanda-
banan f6rst direfter skall disponeras av staten (avsnitt 4.3),

7. bemyndigar regeringen att ingd avtal med det av det vinnande
konsortiet bildade bolaget avseende viss juridisk férbindelse
(Garantiavtalet) 1 anslutning till A-Banan Projekt AB:s dtaganden
(avsnitt 4.3 och 4.4), ‘

8. bemyndigar regeringen att lita Banverket och Luftfartsverket
sdsom fHgare till A-Banan Projekt AB ge kapitaltillskott till A-
Banan Projekt AB néir behov dirtill foreligger och att godkiinna att
regeringen sedan fir dterkomma till riksdagen med férslag till hur
sddana kapitaltiliskott skall tdckas (avsnitt 4.3),

9. godkinner det som regeringen forordar om trafikeringsrittigheter
pd Arlandabanan och stomnétet pi delen Stockholms Cen-
tral-Rosersberg (avsnitt 4.3).



2 Arendet och dess beredning

En jamvigsférbindelse mellan Stockholm och Arlanda flygplats har
under ling tid ansetts som mycket angeligen aft genomfora. Olika
frslag till utformning och striickning har studerats, En forutsittning for
projektet har varit att det skulle vara samhillsekonomiskt motiverat men
ocksa att trafikunderlaget skulle vara stort nog for att medge
foretagsekonomisk lonsamhet.

Regeringen uppdrog ir 1989 At Ban\;erket att utreda projektet (‘JCh.

Jimna forslag till hur det skulle kunna genomfSras utan statliga medel.
Utgangspunkten for arbetet med ett genomfbrande av Arlandabanepro-
jektet har varit att det i sd stor utstriickning som mdjligt skall finan-
sieras utanfor statsbudgeten och girna med privata medel. Av Banver-

kets rapport 4r 1989 framgir att kostnaderna fOr _projektet, som.av

Banverket di beriknades till ca 6 000 miljoner kronor, inte kunde
tickas av trafikintikter utan att det skulle bli nddvindigt med statliga
insatser eller bidrag fran andra sektorer for att genomfdra projektet.

I avvaktan pa ett slutligt stillningstagande till genomfBrande av
Arlandabanan beslutade regeringen. den 15 augusti 1991 om att pabdrja
utbyggnaden av ett kompletierande dubbelspar - (fyrsparet) pd delen
Ulriksdal-Rosersberg och avsatte 200 miljoner kronor fir detta. Fyr-
sparet utgdr en viktig kapacitetsforstirkning for tagtrafiken pd Ostkust-
banan mellan Mirsta och Stockholm. Den 12 mars 1992 beslutade
regeringen om ytterligare 550 miljoner kronor for en fortsatt utbyggnad
av fyrsparet.
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Regeringen har tydligf uttalat att ambitionen &r art: projek_t_et'skaﬂ "

finansieras med s stor andel privat riskkapital som mdjligt. Delegatio-
nen (K 1991:04) for- infrastrukturinvesteringar beslutade dirfor att

ytterligare utreda forutsittningarna for en privat finansieringslsning for - .

utbyggnaden av Arlandabanan. Aven delegationen. kom fram till ait
projektet inte kan finansieras helt pé foretagsekonomiska -grunder.
Delegationen foreslog dirfor att en samfinansieringsidsning  skulle
efierstrivas. : '

Delegationen redovisade i december 1952 ett fdrshg till principer for -

en samfinansieringsldsning for utbyggnaden av Arlandabanan. Forslaget -

innebar att staten svarar for delen frin Stockholms Central till Rosers-
berg och att en privat finansiering skall efterstravas for delen Rosers-
berg-Arlanda inkl. jarnvigsstationer i flygplatsomradet. co

Mot bakgrund av  delegationens rekommendationer beslutade
regeringen den 14 januari 1993 att uppdra at delegationen att, med
forbenall for regeringens godkinnande, forhandla och triffa Overens-
kommelse med limpliga intressenter om utbyggnaden av Arlandabanan
pa delen Rosersberg-Arlanda inkl, stationslosningen pd Arlanda flyg-

plats. Samtidigt uppdrog regeringen At Banverket att gora en samhills- -

ekonomisk studie av delen Arlanda flygplats-Odensala.

I propositionen om investeringar i trafikens infrastruktur m.m. (prop.
1992/93:176) redovisade regeringen forslag till finansiering av fyrspéret
och Norra bojen. Riksdagen godkiinde regeringens forslag och {Orutsatte



att Arlandabanan tas i drift s& snart som méjligt (bet. 1992/93:TU35 ,
rskr. 1992/93:446). Enligt riksdagens beslut skall staten svara for ut-
byggnaden av fyrspiret och for utbyggnaden av Norra bdjen. Totalt
avsattes dirfor ytterligare 2 000 miljoner kronor. L

Delegationen for infrastrukturinvesteringar pabdrjade under varen
1993 arbetet med att forbereda och genornféra upphandlingen av. Arlan-
dabanan (Rosersberg-Arlanda~Odensala). I juni 1993 inleddes en pre-
kvalificering i syfte att redovisa grundliggande forutsitiningar f6r pro-
jektets genomfSrande, att dstadkomma intresse for projektet hos olika
intressenter samt att begrinsa de deltagande anbudsgivarna till de mest
kvalificerade foretagen. Under hésten 1993 har de mest kvalificerade av
féretagen som ldmnat intresseanmilan erbjudits limna anbud Pa Arlan-
dabanan,

Som ett led i genomfSrandet av delegationens férhandlingsarbete
bildades, efter godkinnande av riksdagen (prop. 1993/94:39, bet.
1993/94:TU6, rskr. 1993/94:74) ett sirskilt projektbolag, A-Banan
Projekt AB, med uppgift att foretrida staten i den fortsatta lipphand-
lingen av Arlandabanan. Samtidigt entledigades delegationen {Sr in-
frastrukturinvesteringar, :

Den 15 februari 1994 gick anbudstiden ut for de sirskilt utvalda
konsortier som inbjudits att limna anbud.. Direfter har A-Banan Projekt
AB inlett utviirdering och forhandlingar med berdrda konsortier. A-
Banan Projekt AB har den 30 mars 1994 i skrivelse till regeringen
redovisat de grundliggande principerna for projektet innefattande de
huvudsakliga avtalsforslagen,

3  Arlandabanan

3.1 Projektets omfattning - N e

Regeringens beddmning:: En investering i Arlandabanan kommer
tillsammans med planerade kapacitetsfdrstirkningar pa Ostkust-
banan att medge att det svenska jArnvigssystemet: integreras med
Arlanda flygplats och att en tigpendel mellan Arlanda flygplats
och Stockholms Centralstation fir en restid p4-21 minuter. Banan
kan bdrja trafikeras under ar 1998, :

Skilen for regeringens beddmning:

Med Arlandabaneprojektet avses en jarnvigsforbindelse mellan Stock-
holms Central och Arlanda flygplats. Projektet omfatiar diven anslutning
till Ostkustbanan norr och séder om Arlanda flygplats samt erforderliga
stadoner pa flygplatsen. Arlandabaneprojektet kan indelas i kapacitets-
héjande &tgirder pi Ostkustbanan (bl.a. fyrsparet), Sédra bdjen och

‘Norra béjen...
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Med ‘Arlandabanan avses den del av projektet som 4r en helt ny
bana, dvs. Norra och :Sédra bdjen-samt erforderliga stationsldsningar
och anslutningar till Ostkustbanan. Byggandet av Arlandabanan kommer
att knyta samman det svenska jarnvigssystemet med -Sveriges Storsta
flygplats, Dirmed ges goda méjligheter att integrera tigtrafiken frin
landets olika delar med nationella och internationella fiygforbindelser.
Den planerade utbyggnaden av jirnvigar i Milardalen och i sddra och
mellersta Norrland kommer ddrmed att ges goda mo_]hgheter att traﬁke-
ras med tdg som angér Arlanda flygplats. '

Arlandabanan och Ostkustbanan kommer ocksd att traﬁkeras med en
tagpende!. Tagpendeln berfiknas i hogtrafik att ha en frekvens om minst
6 tAg per timme i vardera rikining samt med en restid om ca 21 minuter
i resp. riktning.

Regeringen beddmer att Arlandabanan kan borja trafikeras under 4r
1998.

3.2 Trafikprognoser

Regeringens beddmning: Antalet passagerare med Arlandapende]n
berdknag bli ca 5,1 mll_]oner ar 2005 och ca 7,4 m!l]oner ar 2020

Skillen for reperingens beddmning:

Inom ramen for arbetet med Arlandabaneprojektet har konsultfretaget
Halcrow Fox genomfort en analys av resandeflddet pd en tdgpendel
mellan Arlanda flygplats och Stockholms Centralstation. En sérskild

kéinslighetsanalys har ocksd genomforts, Utgangspunkten for analysen &r.

att befintlig flygbusstrafik dven fortsittningsvis trafikerar Arlanda flyg-
plats. Det finns ingen ambition frin regeringen att sirskilt begréinsa
konkurrensen mellan de olika trafikslagen i syfte att gynna en tigpendel
till Arlanda. Huruvida det sedan finns marknadsméssiga forutséttningar
att bedriva en flygbusstrafik fir ansvarig trafikutovare besluta om: En
annan utgAngspunkt Ar att prissittningen for resa med tigpendeln skail

vara helt fri. Prissittningen skall siledes baseras p4 marknadsmissiga -

grunder. Det finns heller inga garantier frin statens sida om - minsta
antal resendrer etc. Trots att Arlandabanan upplits med ensamrétt kom-
mer genomgdende tigtrafik frin andra delar av det svenska jdrnvégs-
niitet att kunna utnyttja Arlandabanan. Dirigenom tillgodoses Onske-
mélet om att knyta samman regional och interregional tagtrafik med
flygtrafiken pa Arlanda.

Halcrow Fox beriknar att antalet passagerare med en tigpendel
kommer att vara ca 5,1 miljoner &r 2005 och ca 7,4 miljoner r 2020.

Den stdrsta andelen resenirer som kommer att uinyttja Arlandapen-
deln kommer att vara tidigare bussresendrer. Bil- och taxiresenirer
kommer inte att vara lika beniigna att utnyttja Arlandapendeln. Ett skil
till detta &r att affirsresendrerna Ar mindre priskiinsliga &n Gvriga rese-
nérer.
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Av de kiinslighetsanalyser som gjorts framgér att en station i Higg-
vik, Stockholm Nord, har liten inverkan pi efterfrigan pé Arlandapen-
deln. Antalet passagerare Ar 2005 beriknas endast att Oka fran 5,1
miljoner till 5,2 miljoner vid ett stopp vid Stockholm Nord.

3.3 Varfor saniﬁnansiering?

Regeringens beddmning: En samfinansiering av utbyggnaden av
Arlandabanan medger dels mdjlighet att avlasta statsbudgeten
betydande kostnader, dels en mdjlighet att vidareutveckla den
svenska jirnvigsmodellen.

Skiilen for regeringens beddmning:

En utgingspunkt for arbetet med ett forverkligande av Arlandabanan
har varit att en si stor de! som mdjligt skall finansieras utanfér stats- .

budgeten och girna med privata medel.

Arlandabanan ir ett typiskt infrastrukturprojekt vilket karaktiriseras
av initialt hdga investeringsutbetalningar, ling livsidngd och laga drift-
kostnader. Projekt av denna typ har normalt svirt att finna finansidrer
eftersom méjligheten att betala rinta och amortering pd upptagna ldn &r
begriinsade i bérjan av projekiet. Dirfér svarar normalt samhillet for
denna typ av investeringar. : : :

Genom en samfinansiering, déir staten svarar for finansieringen av en
del av projektet och privata medel for en annan del av projektet, kan
samhillet avlastas betydande investeringar samtidigt som de privata
finansidrerna kan finna projektet tillrfickligt attraktivt for att vilja delta.

Ett deltagande av privata finansiiver i projektet medftr ocksd att
projektets foretagsekonomiska forutsitmingar noggrant kommer att
granskas. En sidan granskning torde. positivt paverka projektets utform-
ning i syfte att f4 en for kunden attraktiv och rationell trafikeringsids-
ning. En samfinansieringslosning ger siledes mdjligheter atf vidareut-
veckla den svenska jirnvigsmodellen for styrning av jdrmvigssektorn.
Entreprenader i nya former torde ge nya fOrutséttningar och impulser
till en fortsatt utveckling av svensk jirnvigspolitik. :

Det 4r regeringens uppfattning att en samfinansieringsldsning dir
upphandlingen av den nya jirnviigsiinken sker i nya former som bryter
det etablerade mdnstret mellan tllverkare, upphandlare, forvaltare och
operatdrer skapar fornyelse, forindring och en Skad effektivitet inom
jarnvigssektorn, '

En samfinansieringslésning skapar ocksd méjlighet att fA nya aktbrer
p4 marknaden som r villiga att préva nya utformningar av anliggning-
ar och nya typer av driftorganisation.

(GGenom en samfinansiering av projektet engageras privat kapital i en
betydande utstrickning. Hirigenom kan andra projekt genomféras inom
existerande statsfinansiellt utrymme.
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4 Genomforande av Arlandabanan

4.1 Parterna i proj jektet

Regeringens forslag: Ett genomforande av projektet innebdr att
flera avtal skall slutas mellan olika parter. Avtal skall slutas mel-
lan A-Banan Projekt AB och BoT-bolaget, mellan A-Banan Pro-
jekt AB och Projekt Sponsorerna samt mellan BoT—bolagct och
den svenska staten. :

Prop. 1993/94:213

Skiilen for regeringens forslag:
A-Banan Projekt AB

Som tidigare har redovisats har regeringen i proposition 1993/94:39
redovisat upphandlingsprocessen for Arlandabanan. Regeringen foreslog
i propositionen att det av administrativa och juridiska skil skulle bildas
ett av staten heligt bolag for att hantera Aterstoden av upphandlingen.
Efter det att riksdagen godkiint' regeringens forslag har Banverket och
Luftfartsverket bildat bolaget A-Banan Projekt AB, Regeringen har den
23 december 1993 godkiint bolagsordningen fir bolaget.

A-Banan Projekt AB har tre uppgifter. Forutom att slutféra upphand-
lingen av Arlandabanan skall bolaget samla riittigheter och skyldigheter

gom krivs for att genomfora projektet sam¢ bevaka statens rittigheter '

enligt avtal. :

Regeringen f'oreslog i. proposmonen om Arlandabanan (prop.
1993/94:39) att projektbolaget via sirskilda avtal om dverforande av
befogenheter skulle tillférsiikra sig rdtten att foretrida staten vid for-
handlingar med de privata intressenterna angdende frigor som marktill-
triide, utrymme pi Stockholms Central samt trafikering av strickan
Stockholms Central-Rosersberg.

A-Banan Projekt AB genomfGr for niirvarande separata avialsférhand-
lingar med Banverket, Luftfartsverket och SJ om olika réttigheter och
skyldigheter som #r nddvindiga for projektets genomforande. Dessa
rittigheter och skyldigheter inarbetas dérefter i de olika projektavtalen.

Med hinsyn till att riksdagen tidigare tagit stillning till genomfSran-
det av projektet sisom ett samfinansieringsprojekt, och att Banverket
och Luftfartsverket forvaltar statens aktier i A:Banan Projekt AB, anser
regeringen att A-Banan Projekt AB inte behdver nigot sirskilt bemyndi-
gande att foretriida staten utdver gillande riksdagsbeslut. Nagra sirskil-
da avtal avseende bemyndiganden frin Banverket, Luftfarisverket och
SY att féretrida staten kommer siledes inte att ingés.

Upphandlingen genomfdrs sisom en forhandlingsupphandling med
foregiende prekvalificering. Efter genomford prekvalificering erbjids
de prekvalificerade konsortierna att inlimna anbud senast den 15 febru-
ari 1994,

vy
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Som en del i upphandlingsmaterialet har de avtal som avser att regle-
ra de rittslipa forhillandena mellan parterna i projektet utarbetats.
Avtalen, som tillsammans bendmns "Arlandabanan Agreements”, &r
féljande:

1. Arlandabanan Project Agreéement (Arlandabaneprojektavtalet)
Detta avtal reglerar forhillandena mellan A-Banan Projekt AB och
det bolag som bildas av'det vinnande konsortiet.

2. Arlandabanan Project Sponsors Agreement (Sponsoravtalet)
Detta avtal reglerar forhdllandena mellan A-Banan Projekt AB och
de foretag som ingdr i det vinnande konsortiet och som dr huvud-
gare i det bolag som dessa bildar for projektet.

3. Arlandabanan Subordinated Government Loan Agreement (Vill-
korslaneavtalet)
Detta avtal reglerar de villkor som &r kopplade till villkorslinet
som limnas av staten till det bolag som bildas av det vinnande
konsortiet,

4.  Arlandabanan Government Commitment (Garantiavtalet)

Detta avtal reglerar det ansvar staten har for A-Banan Projekt
AB:s uppfyllande av sina Ataganden gentemot det bolag som det
vinnande konsortiet bildar for pro_pektet

Dessa avtal har under anbudsprocessen komntunicerats med anbuds-
givarna i syfte att pd si siitt ge dessa mdjlighet att limna synpunkter pa
avtalens innehéll under upphandlingen.

Vid den pabérjade utvirderingen har A-Banan Projekt AB konstaterat
att det i vissa avseenden kan- krivas kompletteringar och #ndringar
innan A-Banan Projekt AB 6verlimnar forslag till slutliga avtal till
regeringen. Dessa kompletteringar och dndringar dr i huvudsak av

teknisk natur. Vidare kan kriivas vissa dndringar rérande finansierings- -

frigor och fordelningen av vissa risker.

Regeringen anser att stora delar av projektet nu har lagts fast i sidan

omfattning att det fr limpligt att l4sa de grundldggande ekonomiska och
juridiska principerna fOr projektet.

Riksdagen bir darfor godkinna det som regeringen forordar om
avtalen under forutsiitning att de slutliga avtalen dr i huvudsaklig Gver-
ensstimmelse med de principer som redovisas i denna proposition.

Nir avtalen ingdtts skall A-Banan Projekt AB fdlja och &vervaka
utbyggnaden av Arlandabanan och driften av Arlandapendeln. A-Banan
Projekt AB kommer dirvid att vervaka och ta stillning tll frigor av
teknisk natur samt Gvriga problem som uppstir vid genomfdrandet.
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Det av det vinnande konsortiet bildade bolaget (Bygg- och trafikbolaget)

Det av det vinnande konsortiet bildade bolaget skall bygga och forvalta
Arlandabanan hela strickan Rosersberg-Arlanda flygplats-Odensala.
Bolaget skall 4ven svara for drift av banan inkl, reinvesteringar samt
trafikering av en tigpendel med viss minimifrekvens. Detta bolag kallas
fortsittmingsvis for Bygg- och trafikbolaget (BoT-bolaget). I Bilaga 1
och 1 avtalet ir bolaget bendmnt SPC.

Det vinnande konsortiet

De i det vinnande konsortiet ingiende foretagen skall tillskjuta risk- |

birande kapital till BoT-bolaget samt forbli majoritetsigare i BoT-bola-
get intill i vart fall tre 4r efter driftstart av Arlandapendeln.

Staten

Staten skall ansamla nbdvindiga rittigheter for projektet i A-Banan
Projeki AB samt ansvara for utbyggnaden av fyrsparet jimte anslutning-
ar, markinkép m.m. Staten skall vidare limna BoT-bolaget en sérskild
juridisk forbindelse fér A-Banan Projekt AB:s Ataganden. Staten skall
dessutom ekonomiskt stédja projektet genom ett bidrag och utstillande
av ett villkorsldn. :

4.2 Projektets grundlaggande principer

Regeringens forslag: Staten skall #ga erforderliga markomraden
for Arlandabanan och uppldta dessa till A-Banan Projekt AB,
Bygg- och Trafikbolaget (BoT-bolaget) skall ansvara fér utbygg-
naden av Arlandabanan. Efter firdigstillandet &verfors dgande-
ritten av Arlandabanan till A-Banan Projekt AB, Direfter upplats
nyttjanderitten il Arlandabanan och erforderlig mark till BoT-
bolaget under avtalstiden. Eftersom projektet dr ett samfinansierat
projekt bidrar staten till vissa delar av finansieringen. Avtalet
skall betriiffande anlidggningens lokalisering och utformning grun-
das pi mark-, naturvirds- och miljoskyddslagstifiningens krav
betriiffande miljohinsyn, markanvindning och hushéllning med
naturresurser,

Regeringens beddmning: De grundliggande avtalsprinciperna -
tillgodoser vil det allminnas intressen i projektet. De grundlig-

gande principerna medger ocksa en effektiv och funktionell trafik-

férsbrjning i regionen.
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Skilen for regeringens beddmning och forslag: Arlandabaneprojektets
affirsméssiga och juridiska uppligg motsvarar i sina huvuddrag vad
som tillimpats for liknande projekt i andra linder. De grundliggande
inslagen ér foljande.

De privata intressenterna genomfér projektet via en av dem sérskilt
bildad juridisk person (BoT-bolaget) som skall tillféras ekonomiska och
andra resurser i den omfatting som kriivs for att BoT-bolaget sgalv-
stindigt skall kunna genomfdra projekiet.

De privata intressenternas roll ir visentligen att tillskjuta det nsk—
kapital som beh8vs utdver linefinansierat kapital samt att upptrida som
leverantdrer av tjinster och varor till BoT-bolaget, varvid det forutsitts
att detta sker pa normala kommersiella villkor.

De privata intressenterna i egenskap av fgare av BoT-bolaget kvar-
stAr som siddana Atminstone intill dess att projektet har férdigstillts och
Gvergdtt i driftfasen.

Statens roll och ansvar begrinsas si langt som mdjligt av ekonomiska
och praktiska skil.

BoT-bolaget bedriver verksamheten for egen rikning, med de vinst-
mojligheter som dirvid féreligger, under avtalstiden.

Som ersittning for att staten mojliggdr for de privata intressenterna
att genom BoT-bolaget genomfBra projektet erhiller A-Banan Projekt
AB dganderitten till de anliggningstillgingar som tillskapas. A-Banan
Projekt AB kan dirigenom efter den tidpunkt dd BoT-bolagets rittig-
heter avseende projektet har upphdrt fortsitta att driva verksamheten.

D4 BoT-bolaget i princip skall kunna genomfora projektet sjdlvstin-
digt utan annat stdd frin sina dgare #n tillskott av ursprungligt riskkapi-
tal, blir finansieringen en mycket kritisk friga. Vid projekt av detta slag
stiller finansifirerna mycket lingtgdende krav i flera hiinseenden, da de
som sikerhet for sina 14n i allt viisentligt endast har kommande intikter
fran den planerade verksamheten. Finansidrerna tar siledes stora risker
om inte ett antal férutsittningar blir uppfyllda. '

I Arlandabaneprojektet skall BoT-bolaget ansvara for utbyggnaden av
Stdra och Norra bdjén, jirnvig och stationsbyggnaderna med anslut-
ningar till terminalerna pd Arlanda flygplats och tigstationen pd Stock-
holms Central. SA snart utbyggnaden av Arlandabapan eller del dédrav
firdigstallts skall dganderitten Overforas till A-Banan Projekt AB. A-
Banan Projekt AB skall samtidigt, och som ersittning for &verforingen
av #ganderitten, uppldta nyttjanderiitt till Arlandabanan och beriirda
markomraden m.m. DA jirnvigen dr firdigstilld s att trafik kan pabér-
jas upplats dven trafikrittigheter pa fyrsparet mellan Stockholms Central
och Rosersberg i viss omfatming till BoT-bolaget. Nyttjanderitten och
trafikeringsrittigheterna tillkommer BoT-bolaget under den resterande
avtalstiden for projektet, vilken totalt uppgér till 45 ar med viss mojlig-
het till en 10-&rig foérlingning,

Mot bakgrund av aft projektet dr ett samfinansierat projekt kommer
staten att bidra med 850 miljoner kronor fdr byggandet av Norra b&jen
samt genom ett villkorsi&n. Staten kommer dven att tillhandahdlla mark
for Arlandabanan och ansvara fér en del av anslutningar av Arlanda-
banan till stomniitet m.m. Staten skall dock Hga marken men upplita
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den till A-Banan Projekt AB. Ansvaret for all dvrig finansiering vilar pa
BoT-bolaget. Denna finansiering tillfsrsikras genom kapitaftillskott frin
de privata intressenterna samt genom upptagandet av lin frin externa
finansiirer,

Skiilen for att projektet behdver ett statligt villkorsldn 4r att Arlanda-
banan, liksom alla infrastrukturprojekt, karaktiriseras av initialt hdga
investeringskostnader, lang byggtid och att brytpunkten for d projekiet
gatt ihop ekonomiskt ligger Jangt fram i tiden. Det dr darfor svirt att
finna privata finansidrer till hela projektet.

Arlandabanan karaktiriseras, liksom andra infrastrukturprojekt, av
operativa kostnader som &r liga i forhallande till investeringskostnaden.
P lang sikt kommer ett projekt av detta slag dirfér normalt ati ha god
Jénsamhet. Regeringen beddmer siledes att forutsittningarna  for att
erhilla aterbetalning av villkorslinet med fOrréntning som goda,

Det avtal som regeringen skall godkinna kan forviintas utgd frdn en
viss bestimd lokalisering och utformning av anldggningen. Det kan
ocksa komma att utgdra underlag vid ansdkan om expropriationstillstind
hos regeringen. For regeringens godkiinnande krivs dirfor en miljékon-
sekvensbeskrivning av projektet och en redovisning av hur mark-, na-
tarvards- och miljdskyddslagstiftningens krav betriffande miljShdnsyn,
markanvindning och hushéllning med naturresurser har behandlats i
planeringsprocessen. Vidare skall resultatet av samrdd med berdrda
kommuner och lansstyrelser redovisas.

4.3 Sirskilda fragor for riksdagens stallningstagande

Regeringens forslag: Den statliga fasta egendom som &r -nddvin-
dig for projektets genomfSrande skall upplitas till BoT-bolaget
under avtalsperioden: Med anledning av aft projektet &r sam-
finansierat skall staten stodja projektet med dels ett bidrag, dels
ett villkorslan. Staten skall dessutom limna vissa juridiska at-
fistelser angdende A-Banan Projekt AB. A-Banan Projekt AB
skall ges trafikeringsritt pd stomjiirnviigen mellan Stockholms
Central och Rosersberg. Banverket och Luftfarisverket skall ges
ritt att ticka de kostnader som kan uppkomma i A-Banan Projekt
AB till f8ljd av krav som enligt avtalen kan komma att riktas mot
bolaget.

Skilen for regeringens forslag: Mot bakgrund av de nyss redovisade
grundliggande principerna for avtalen redog®r regeringen i det filjande
for de fragor i avtaien som sérskalt kriiver riksdagens stillningstagande.

Statens dvergripande dtaganden

Viss mark for utbyggnaden av Arlandabanan 4r inte dnnu 1 statens &go.
For projektets genomforande masie staten, genom Banverket och i
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forekommande fall Luftfartsverket, skyndsamt forvirva sidan.mark -

genom frivilliga Sverlitelser eller, om nddvindigt, genom expropria-
tion.

A-Banan Projekt AB har definierat villkoren for utbyggnaden av
Arlandabanan vad giller vissa ekonomiska forutsitiningar, standard och
funktion. A-Banan Projekt AB svarar dirfor for vissa Overgripande
ataganden gentemot BoT—bolaget. A-Banan Projekt AB skall

~ férse BoT-bolaget med viss teknisk mformauon

— garantera att delen Stockholms Central~-Rosersberg (fyrspz’iret) dr
fardigstillt for tAgtrafik senast en viss dag, - -

- kostnadsfritt upplita tilliridesritt till mark, byggnader och anligg-
ningar pa flygplatsen och utrymme vid Stockholms.Central som
nodvindigtvis erfordras for byggandet av jirnvéigen och tigstationer-
na pi Arlanda flygplats samt tigstationen pa Stockholms Central,

- kostnadsfritt upplata tilltridesritt till marken fir byggandet av Norra
och Sédra bdjen, :

- upplata nyttjanderitt till foljande egendom till BoT-bolaget Arlanda-
banan, bertrd mark, berdrda byggnader och berdrda anliggningar pa
flygplatsen samt utrymmen vid Stockholms Central,

— till BoT-bolaget upplata viss trafikeringsritt pi stomniitet pA delen
Stockholms Central-Rosersberg (fyrsparet).

Statens finansiella draganden

Staten skall, genom anslaget Nyinvesteringar av stomjirnvigar, stilla
850 miljoner kronor il BoT-bolagets forfogande avseende del av kost-
naderna for utbyggnaden av Norra bdjen. Utbetalningen av bidraget
berdknas ske enligt féljande tidsplan: . :
~ 150 mkr frin den 31 juli 1994
- 295 mkr frin den 31 juli 1995
~ 260 mkr fran den 31 juli 1996
- 145 mkr fran den 31 juli 1997

Formema for utbetalningen av det statliga bidraget bir vara foremal
for de slutliga férhandlingarna angfende Arlandabanan. Regeringen bor
dirfr bemyndigas att slutligt besluta om pd vilket sitt det statliga bidra-
get om 850 miljoner kronor skall stillas till BoT-bolagets forfogande.

Staten skall dven svara for att BoT-bolaget erhdller et villkorslin.
Villkorsidnet skall utbetalas till BoT-bolaget under byggandet av Ar-
landabanan. Linet [8per utan rinta och - skall vara efterstillt samtliga
ovriga fordringar pd BoT-bolaget. I stillet for dterbetalning skall staten
dga ritt tll en arlig vinstdelning med det hdgsta av antingen en viss
andel av BoT-bolagets totala intikter eller en viss andel av samtliga
utdelningar till aktieigarna i BoT-bolaget. Storleken pd dessa andelar
kan bli féremal f8r forhandlingar med de i anbudstdvlingen deltagande
konsortierna. Ritten till denna vinstdelning intriider i princip efter det
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att intiktsstrdmmarna i projektet betalat arliga amoiteringar och rintor

pd externa lin sami genereiat en begrinsad avkastning pd investerat -

riskbiirande kapital for de privata mtressentema Den exakta tldpunkten
for detta ir definierad i avtalen.

Villkorslinets storlek berfiknas pa foljande sitt:

Utgangspunkten for berdkningen #r den totala projektkostnaden. Det
forutsitts darvid att det vinnande konsortiet uppfyller de krav som stills
i det tekniska underlaget (MTR). Den totala projektkostnaden definieras
sdsom projektets totala kapitalbehov fram t.o.m. driftstart av Arlanda-
pendeln samt det kapital som krdvs for firdigstillandet av Norra bijen,
inkl, statens bidrag till Norra béjen och villkorslinet, samt dven alla
kapitaliserade rintekostnader, dvriga finansieringskostnader och avgif-
ter, liksom Ovriga kostnader hant“orhga till tiden innan dnften av pro-
jektet startar.

Det vinnande konsortiet har att med eget nskkapnal eller motsvaran-
de finansiering svara for det hdgsta av endera 600 miljoner kronor eller
15 % av den totala projekikostnaden. Tillsammans med detta skall det
vinnande konsortiet genom annan finansiering, sisom kommersiella
banklan eller motsvarande, svara for en finansiering upp till 75 % av
den totala projektkostnaden. Den resterande delen av finansieringen,
upp till den totala projekikostnaden, skall vara mdjlig att ﬁnansmra
genom ett villkorslan.

Villkorsldnet kan inte anviindas forriin minst 75 % av ﬁnanswnngen
har arrangerats av det vinnande konsortiet. Regeringen finner det dock
angeliget att redan nu fastsld en hogsta niva pa villkorslanet. Detta bir
enligt regeringens uppfattning rymmas inom hogst 25 % av den totala
projektkostnaden, dock hogst ‘1 000 miljoner kronor. Genom att upp-
handlingen sker under konkurrens, och genom att den slutliga vinnaren
i princip viljs utifrin det ligsta kravet pd villkorslan, skapas forutsitt-
ningar for att reducera behovet av detta. Kapitaikostnaderna for vill-
korslinet bér belasta anslaget nyinvesteringar i stomjdmvigar. lansprak-
tagna medel bor sedan aterbetalas till anslaget nir staten erhiller del av
vinsten av Arlandabanan.

Staten skall vidare svara for att Arlandabanan ansluts till stomnétet i
Rosersberg och Odensala samt for minst hilften av kostnaderna for
detta. Resterande del av kostnaderna fdr anslutningarna skall BoT-bola-
get sti for. Hirtill kommer kostnader for markinkdp, kraftmatning
m.m. :

Trafikeringsriittigheter

A-Banan Projekt AB skall ges trafikeringsrittighet p4 stomnitsdelen
mellan Stockholms Central och Rosersberg samt dven ges ritt att dver-
fora hela eller delar av denna riitt till BoT-bolaget.

A-Banan Projekt AB skall tillfSrsikra BoT-bolaget ba.nkapacuet for
denna del av stomnitet motsvarande minst sex tigrorelser i vardera
riktningen per timme, BoT-bolaget skall dessutorn f mdjlighet att under
vissa forutsittningar erhilla ytterlipare bankapacitet. Upplaten bankapa-

Prop. 1993/94:213

14



13

citet skall dven omfatta riitt att stanna vid befintliga stationer lings

fyrsparet. Vidare skall tigpendeln till Arlanda flygplats behandlas som

tdg 1 hdgsta prioritetsklass.
I syfte att Astadkomma en av staten Onskad integrering av Arlanda-
banan med stomniitet skall BoT-bolaget férbinda sig att upplata vissa

trafikriittigheter samt viss ritt till nyttjande av tigstationer fdr Arlanda-

banan.

Trafikutskottet anforde vid behandlingen av regeringens proposition
om Arlandabanan (prop. 1993/94:39, bet. 1993/94:TUS6, rskr.
1993/94:74) ait utskottet for egen del forutsatte att projektet skulle
sikerstilla en fungerande nationell, regional och lokal trafikforsdrjning.
Regeringen beddmer att principerna i de forslag till avtal som A-Banan
Projekt AB har utarbetat kommer att ge forutsdttningar for en integrerad
och effektiv trafikering pd Arlandabanan.

Fustighetsrittsliga fragor

Nigra sirskilda rittsregler for denna typ av projekt finns inte i Sverige.
Inte heller ir svensk lagstiftning speciellt anpassad till denna projekt-
form. De avtal som har framtagits for projektet har som sin utgdngs-
punkt nu gillande svensk lagstifining. -

1 vissa hiinseenden ir ritisliget i Sverige dock inte helt klart 1 for-
hallande till projekt av detta slag. Det har lett il att sirskilda bestim-
melser forts in i avtalen. De sirskilda bestimmelsernas syfte Ar att
tllférsikra parterna i projektet att de grundléiggande férutsittningarna
f8r projektet kan uppritthilias.

Nytijanderéitt till statliga markomrdden m.m. som behdvs for pro-
jektet skall av A-Banan Projekt AB uppldtas vidare till BoT-bolaget.
Vidare skali A-Banan Projekt AB upplita en nyttjanderdtt for Arlanda-
banan till BoT-bolaget. Upplatelsen sker for en tid av upp- till 45 &r med
viss mojlighet till forldngning med 10 &r.

Svensk lagstiftning rdrande nyttjanderitt till fast egendom innebar
begrinsmingar for nyttjanderittsupplitelser pd si lang tid (7 kap. 5 §
jordabalken). Dessa begrinsningar giller dock inte da staten ir upplita-
re.

Regeringen anser att tolkningen av foreliggande upplitelse skall gbras
mot bakgrund av aft staten kvarstir som fgare till den fasta egendomen
samt att staten genom upplatelsen till A-Banan Projekt AB valt att dis-
ponera dver den fasta egendomen under samma tid som giller {or A-
Banan Projekt AB:s upplitelse.

Enligt svensk lagstiftning fOreligger olika regler fir ohka typer av
nyttjanderitisupplatelser beroende pd fGremdlet fr upplatelsen. Upp-
latelsen 611 BoT-bolaget omfattar fast och 19s egendom och &r endast en
del av de rittigheter som krivs for projektets genomférande. De fysiska
tillgngarna utgdrs av mark, jirnvdg, stationsbyggnader och dvrig egen-
dom som tillsammans utgdr en integrerad transportanléggning. Det &r
enligt regeringens uppfattning inte majligt att bryta ut vissa delar eller
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rattigheter utan att riskera andamalet med projektet och den av staten
snskade integreringen med stomnatet.

Konkurrensrdttsliga fragor

Projekt av det hir slaget 4r naturligen komplexa och vissa av de regle-
ringar som tillskapas i avtalen skulle kunna uppfattas som konkurrens-
begrinsande. Hirvid avses ensamrittigheterna for BoT-bolaget svitt
avser tagpendeltrafik mellan Stockholms Central och Arlanda flygplats,
BoT-bolagets utfistelser betriffande upplatelser av trafikeringsréttig-
heter avseende Arlandabanan och A-Banan Projekt AB:s utfistelser att
inte stodja konkurrerande sparbunden trafik. Regeringen bedfmer aft
dessa ir oundvikliga och nddvéndiga fér att projektet skall kunna ge-
nomfdras pd det sitt som foreslds. Fordelarna for staten Gvervéger
nackdelarna av dessa regleringar, Det dr d4rfor acceptabelt for staten att
dessa inslag finns 1 projektet.

Regeringen finner att det, sisom riksdagen tidigare uttalat, ar an-
geliget att en fungerande lokal och regional trafikforsdrjning uppnis
sven for andra thgoperatdrer, Regeringen har under hand av A-Banan
Projekt AB erfarit att bolaget Sverviger att initiera dverliggningar med
andra trafikutdvare i syfte att uppnd en integrerad och effektiv trafik-
forsérjning i regionen.

Government Commitment — ett direkt starligt dtagande

A-Banan Projekt AB kommer att vara BoT-bolagets och de privata
intressenternas avtalspart. A-Banan Projekt AB dr ett i sammarthanget
litet bolag med ett begrénsat aktickapital. Regeringen anser det dirfor
nodvindigt att staten ldmnar en juridisk forbindelse till BoT-bolaget
bla. avseende statens kontroll Gver aktierna i A-Banan Projekt AB, A-
Banan Projekt AB:s fullgdrande av sina ataganden och upplitelsetiden
av nyttjanderétten.

Ovrigt

A-Banan Projekt AB skall vidare verka for att Luftfartsverket, ST och
Banverket triffar avtal pa skilliga och icke diskriminerande villkor med
BoT-bolaget vad avser nyttigheter sasom tilltride till mark och byggna-
der samt el, vatten m.m.

Ansvar
A-Banan Projekt AB har i forfragningsunderlaget 1 vissa fall angivit

villkor och fdrutshtningar som ligger till grund for anbudsgivarnas
beddmningar om kostnader och l6nsamhet. A-Banan Projekt AB skall
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dirfor Ata sig ett visst ansvar for riktigheten i limnade uppgifter och for
indrade fSrutsittningar for projektet som medfor fordyringar eller
inkomstbortfall,

Arlandabanan Project Agreement forutsiitter att extrakostnader som
drabbar BoT-bolaget vid byggandet av Arlandabanan och som kan
hinféras till dndrade villkor eller forutsdtiningar eller till vissa Atgéirder
av A-Banan Projekt AB eller av Banverket eller Luftfartsverket skall
ersittas av A-Banan Projekt AB.

Avtalet fSrutsiitter ocksd att BoT-bolaget r berittigat att soka ersatt—
ning frin A-Banan Projekt AB for forluster hinftrliga till dndringar
eller upphivande av lag eller forordning beslutade av riksdagen eller
regeringen som leder till visentligen Andrade forutsitmingar. for majlig-
heterna att pd ekonomiskt rimliga villkor fortsfitta verksamheten i BoT-
bolaget. Motsvarande ritt till ersiittning giller dven i det fall nidgon
domstol meddelar beslut eller dom som visentligt upphiver eller be-
grinsar rittigheter eller frmaner i enlighet med ingéngna avtal.

A-Banan Projekt AB svarar dven f8r vissa miljdméssiga forhillanden
avseende den mark som upplits til! BoT-bolaget.

Tickning av eventuella ansprik riktade mot A-Banan Prajekt AB

Vid upphandling dr det normalt att en fordelning av ansvar och risker
sker mellan den upphandlande parten och en leverantdr eller entrepre-
nir. Detta dr dven normalt d4 staten genomfdr en upphandling.

Syftet med en sidan firdelning dr att forstka uppnd balans mellan
den upphandlande partens nskemdl om att ha sa litet ansvar och ta s
fA risker som mdjligt och de konsekvenser i form av prispislag m.m,
som blir foljden av att en leverantor e]ler entreprendr aliggs ansvar och
risker,

De avtal som har fmmtaglts for Arlandabanan avspeglar en strivan
att uppnd en sddan balans mellan risktagande och paslag. De foreslagna
avtalen innebir vasentligen att A-Banan PrQ]ekt AB tar pd sig det an-
svar som beskrivs ovan.

Motsvarande ansvar iklider sig ofta en besta.lla.re Féliden it att
bestillaren kan idra sig kostnader vid uppfyllandet av ansvaret,

Som redovisats ovan innebdr de dtaganden som A-Banan Projekt AB
har samlade i bolaget att BoT-bolaget kan f& ritt att rikta ansprak pi
ersiftning mot A-Banan Projekt AB. Det egna kapitalet i A-Banan
Projekt AB ir emellertid begrinsat. Bolagets fSrmiga att svara for
ekonomisk ersiittning och kompensation dr ddrfbr liten. I vissa fall avses
A-Banan Projekt AB i avial med Banverket, Lufifartsverket och SJ
reglera de ansprdk som skall foras vidare. Detta avser fall di villkor
eller forutsitiningar har angivits av.Banverket, Luftfartsverket eller SJ

eller ansvaret Ar hinforligt il atgirder vidtagna av nigon av dessa -

myndigheter, Projektavtalen medfdr dock mgjligheter till krav mot A-
Banan Projekt AB som inte pd detta sitt kan dterfras till Banverket
eller Luftfartsverket. I sidana fall har dgarna, dvs. Banverket och Luft-
fartsverket, att genom kapitaltillskott till A-Banan Projekt AB svara for

2 Riksdagen 1993/94. 1 saml. Nr 213
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att bolagets egna kapital ej urholkas. Hur detta slutligt skall regleras bdr
regeringen redovisa forst om sidana kapitaltillskott blir nédvéndiga.

4.4 Arlandabanan Agreements

Regeringens beddmning: For att genomfdra Arlandabanan enligt
de riktlinjer, grundliggande intentioner och krav som staten angett
for projekiet krivs att till Arlandabanan knutna parters skyldig-
heter och rittigheter faststills genom avtal, Av praktiska och
juridiska skil regleras Arlandaprojektet i flera avtal. Dessa avtal
kommer att bli foremal for forhandling. A-Banan Projekt AB skall
efter avslutade forhandlingar redovisa resultatet fér regeringens
stiliningstagande,

Skilen for regeringens beddmning:
Arlandabanan Project Agreement (Arlandabaneprojektavtalet)

Detta avtal utgér huvudavtalet i Arlandabaneprojekiet och syftar till att
reglera byggandet och driften av Arlandabanan samt driften av tAgpen-
deln fran och till Arfanda flygplats. Avtalet ingis mellan A-Banan
Projekt AB och BoT-bolaget. Avtalet skall for att trida 1 kraft bla.
godkinnas av regeringen. Detta avial bestir i huvudsak av fGljande
huvudataganden,

Avialet skall bl.a. sikerstilla finansieringen av Arlandabaneprojektet.
Staten skall stodja finansieringen av projektet dels genom att bidraga
med 850 miljoner kronor avseende del av kostnaden fér byggandet av
Norra bdjen, dels genom att limna BoT-bolaget ett s.k. villkorsidn i
enlighet med vad som angivits 1 avsnitt 4.3. BoT-bolaget skall ansvara
for all dvrig finansiering.

Avtalet skall vidare forsikra att utveckling, projektering och byggna-
tion av BoT-bolaget sker pa ett sitt som dr acceptabelt for bada parter.
A-Banan Projekt AB limnar BoT-bolaget tilitriide till vissa markom-
riden, byggnader och anliggningar samt har foreskrivet firdigstallande-
tid for jarnvigen, stationsbyggnader etc.

Sedan anliggningen firdigstilits kommer den att besiktigas, provas
och godkinnas varefter dganderitten skall éverforas till A-Banan Pro-
jekt AB.

Efter verlimnandet av jirnvigsanliggningen till A-Banan Projekt
AB paborjas driftfasen av projeket. Sasom ersittning for anliggnings-
tillgAngarna upplater A-Banan Projekt AB dessa till BoT-bolaget med
nyttjanderiitt for avtalstiden. BoT-bolagets fordran pd A-Banan Projekt
AB for entreprenaden och A-Banan Projekt AB:s fordran p BoT-bola-
get for upplatelsen uppgdr till samma belopp och skall kvittas. Samtidigt
upplats trafikeringsrattighet till BoT-bolaget vad avser stomnitsdelen
mellan Stockholms Central och Rosersberg (fyrsparet). BoT-bolaget
skall pa denna del av stomniiet tillforsikras tillgdngen till banan med en
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trafikeringsriitt om minst sex tigrorelser i vardera riktning varje timme

mellan kl. 06.00 och kl. 22.00 samt tvd tAgrorelser i vardera rikmingen -

varje timme under resterande del av dygnet. Hirvid atar sig BoT-bola-
get att driva Arlandabanan och tgpendeln under den resterande avtals-

_tiden som uppgér till 45 &r frin avtalets ikrafttridande med rdit till en

10-drig fOrlingning. A-Banan Projekt AB kommer under viss tid att
férbinda sig att inte stGdja, initiera eller bedriva sparbunden trafik som
konkurrerar med BoT-bolagets tigpendel.

Avtalet innchdller vidare bestimmelser om BoT- bolagets underhé]is-
skyldigheter, rapportering till A-Banan Projekt AB, insyn for A-Banan
Projekt AB i BoT-bolagets verksamhet, garantier avseende ligsta tig-
frekvens, forsikringar, ansvar, avialsbrott, seckretess, skiljeférfarande
vid tvist m.m. SHrskilda bestimmelser som syftar till att skydda BoT-
bolagets langivare har ocksd intagits. Dessa bestimmelser innebir bl.a.
att langivarna vid avtalsbrott och obestind av BoT-bolaget fir insitta
annat bolag i BoT-bolagets stille som avtalspart och operatdr av Arlan-
dapendeln.

Arlandabanan Project Sponsors Agreement (Sponsoravtalet)

Detta avial ingis mellan A-Banan Projekt AB och de huvudsakliga
dgama till BoT-bolaget, nedan kallade projektsponsorerna. Avtalet skalt
tillférsikra A-Banan Projekt AB att BoT-bolaget erhiller ett tillfredsstil-
lande riskkapital fran projekisponsorerna for genomftrandet av Arlanda-
baneprojektet. Avtalet syftar vidare tll att sikerstilla att BoT-bolagets
majoritetsigare som aktiefigare handlar enligt statens intentioner.

Avtalet foreskriver bl.a. hur mycket aktiekapital Project Sponsors
skall inbetala, Projektsponsorerna skall vidare ita sig att 4ga majoriteten
av aktierna i BoT-bolaget under en tid av minst tre &r efter driftstarten
av tigpendeln mellan Stockholms Central och Arlanda flygplais, Vidare
forbinder sig projektsponsorerna att inhimta A-Banan Projekt AB:s
godkinnande fore vissa beslut av mer viisentlig betydelse f6r BoT-bola-
gets verksambhet. '

Avtalet innehéller hirutdver bestimmelser om redovisning och rap-
portering till A-Banan Projekt AB, vissa sirskilda dtaganden frin pro-
jektsponsorerna 1 anslutning till reglerna i jordabalken, sekretess, skilje-
forfarande vid tvist m.m.

Government Subordinated Loan Agreement (Villkorsldneavialet)

Avialet avses ingds mellan staten och BoT-bolaget. Genom avtalet
ldmnas det ovan angivna villkorslnet.

Villkorslanet skall utbetalas under byggandet av Arlandabanan. Linet
léper utan rinta och 4r efterstillt BoT-bolagets &vriga fordringar.

1 stiiflet for dterbetalning av ldnet genom rénta och amortering skall
staten ha ritt 41l 4rlig vinstdelning i enlighet med vad som beskrivits 1
avsnitt 4.3,
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Avtalet innehdller vidare bestimmelser om rapportering till staten,
uppsigning, skiljefdrfarande vid tvist m.m.

Government Commitment (Garantiavtalet)

I syfte att tillfdrsikra BoT-bolaget att A-Banan Projekt AB fullgdr sina
dtaganden enligt Arlandabanan Project Agreement avses staten limna
vissa juridiskt bindande utfistelser till BoT-bolaget. Dessa utfistelser
innebdr att staten skall forbli dgare till samtliga aktier i A-Banan Projekt
AB under Arlandabanan Project Agreements giltighetstid, att staten
skall se till att A-Banan Projekt AB fullgdr sina skyldigheter enligt
Arlandabanan Project Agreement samt att BoT-bolaget tillforsikras
mojligheten att driva tigpendeln och jirnvigsverksamheten enligt Arlan-.
dabanan Project Agreement oavsett vad som foreskrivs i jordabalken
betriiffande upplatelsetid for upplitelse av nyttjanderitt till fast egen-
dom.
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1  Arlandabanan Agreements

Nedan foljer en sammanfattande beskrivning av det visentligaste
innehdllet i Arlandabanan Project Agreement, Arlandabanan Project
Sponsors Agreement, Government Subordinated Loan Agreement och
Government Commitment..

1.1 Arlandabanan Project Agreement

Avtalet utgdr huvudavialet i Arlandabaneprojektet och syftar till att
reglera byggnationen och driften av Arlandabanan samt driften ay
tdgpendeln frin och till Stockholm-Arlanda flygplats.

Avtalet avses bli inginget mellan A-Banan Projekt AB och det bolag
de privata intressenterna bildar for genomférandet av Arlandabanepro-
jektet. Det senare bolaget kallas nedan for SPC.

Artikel I - Bakgrund

I denna artikel beskrivs bakgrunden fill avtalet i form av bl.a. statens
intentioner med projektet, presentation av avtalsparterna och parternas
indamal med Arlandabaneprojektet.

Artikel II - Definitioner

Artikeln anger de definitioner som anviinds i avialet.

I denna sammanfattning anviinds termerna " Arlandabanan”, "SPC:s
koncernbolag” och "flygpendeln”. ' '

Med "Arlandabanan” avses jirnviigen mellan Rosersberg och Stock-
holm-Arlanda flygplats (S6dra bdjen), jéravigen pa Stockholm-Arlanda
flygplats, jirnvigen mellan Stockholm-Arlanda flygplats och Odensala
(Norra bdjen), stationsanidggningen pd Stockholms Central och tigsta-
tionerna pa Stockholm-Arlanda flygplats. '

Med "SPC:s koncernbolag” avses varje juridisk eller fysisk person
som (i) dger 10 % eller mer i SPC, (ii) éigs till 10 % eller mer av SPC

. eller (iii) 4r kontrollerad av fysisk eller juridisk person som ager 10 %

eller mer i SPC.

Med "flygpendeln” menas den tégpendeltraﬁk som enligt avtalet skall

drivas av SPC mellan Stockholms Central och Stockholm -Arlanda flyg-
plats.

Artike] TII - Skyldigheter 6r SPC och A-Bapan Projekt AB

Artikeln behandlar inledningsvis SPC:s 6vergripanae .an_svar fér pro-
Jjektet och finansieringen déray, SPC skall ansvara for allt inom Arlan-
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dabaneprojektet . forutom det som nedan sirskilt anges som A-Banan
Projekt AB:s dtagande.
SPC:s mer specifika atagande bestdr bla. av att SPC skall

()

(i)

(i)

(iv)

W

(vi)
{vii)
(viii)
(ix)
)
(xi)

{xii)

{xiii)

projektera, planera, konstruera . och fairdigst'a’.ﬂa Arlandabanan

Bilaga 1

samt upphandla allt rullande materiel och andra varor och tjins- -

ter nidvindiga for fygpendeln och Arlandabanan;

dterstilla, ersitta och/eller bygga om samtliga permanénta {och
ternpordira) broar, vigar, byggnader, taxibanor, underhillstunn-
lar, elledningar, rr och andra saker som krivs for att mota de
tekniska kraven och i 6vrigt for genomforandet av projektet;

ansbka, erhilla och vidmakthilla samtliga c_rfdrd_eﬂigd' tillsténd
for projektet; ' o '

forvirva alla rittigheter till fastigheter, viigar, vatten etc. ndd-
viindiga for genomfSrandet av projektet forutom vad avser
lokalerna pd Stockholms Central, markomridet for Sodra béjen,
flygplatsomridet och markomradet for Norra bgjen;

underhalla, roparera, renovera och forbittra Ailandabanan 'g';ch.
flygpendeln; - '

driva flygpendeln och Arlandabanan;
ansvara for trafikledningen pA Norra och S8dra bdjen;

ansvara for ﬂygpendelu'aﬁkeh pa stomnditsdelen Rosers-
berg-Stockholms Central; '

ansvara for allt behov av arbetskraft;'
ansvara for i Artikel IV angiven finansiering;

ingd och ﬁlllgt’)r'};' erforderliga avtal for genomfdrandet av pro-
jektet sisom avtal med kommuner avseende eventuell detaljpla-
nering; ' ' o

utfdra samtliga skyldigheter som ankommer pa Banverket enligt
Banverkets avtal med vissa berdrda parter sisom Vigverket och
kommurner; g

ersiitta Banverket for 50 % av Banverkets skiliga direkta kost-
nader for firdigstillandet av samtliga vixlar och dylikt vid
anslutningspunkterna for Norra och Sédra bdjen med stomnitet
vid Rosersberg och Odensala; samt
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(xiv) ombesStja och ansvara for allt Gvrigt nodvindigt for projektet
och driften av flygpendeln under avtalets giltighetstid.

SPC forbinder sig vidare att flja lagar och férordningar, kollektivav-
tal, praxis pa arbetsmarknaden i Sverige etc. tillimpliga for projektet. .

Vad avser A-Banan Projekt AB:s specifika dtaganden fOreskrivs att
A-Banan Projekt AB skall,

(i) forse SPC med viss teknisk information omfattande bl.a. spar-
striickning for Norra och Stdra béjen, systemdokumentation, konstruktions-
och funktionskrav,

(i) garantera aft stomnitsdelen mellan Rosersberg och Stockholms -

Central, det s.k. fyrsparet, dr firdigstilit for tigtrafik senast viss
datum;

(iil) kostadsfritt till SPC upplita tilltridesrdtt till markomréddet. pd
flygplatsen for byggnationen av tigstationer och de dvriga delar av

Arlandabanan som kommer att finnas beldgna pa flygplatsomridet -

samt till lokaler for byggnationen av. statlonsanlaggnmgen pa
Stockholms Central,

(iv) kostnadsfritt till SPC upplita tilltridesrdt till markomridet for
Sédra béjen och markomridet fir Norra bOJen far byggnamonen av
Sédra och Norra bo_|en

v) uppléta nyttjanderdtt till Arlandabanan och berdrda markomrﬁden
byggnader m.m. samt till all egendom som infrlivas for stadig-
varande bruk i den uppldtna egendomen; och

(vi) till SPC upplita trafikeringsritt 1 viss omfattmng pé stomnatsdelen
mellan Stockholms. Central och Rosersberg

SPC skall f:irdigstéi]la 'Arl'andabanan enligt sirskild tidsplan samt
garantera att - Arlandabanan - skall- vara klar for tigtrafik sdvitt avser
mellan Stockholms Central och Stockholm-Arlanda’ flygplats senast viss
datum samt att hela Arlandabanan inkluderande Norra béjen skall vara
firdigstilld for trafik senast den 31 december 2000.

I 6vrigt regleras hur parterna skall agera vid drdjsmdl och vilka
rittigheter part har till senareliggning av fardlgstallandct av Arlanda-
banan eller del déirav. o

Artikel IV — Finansiering av projektet
SPC skall ha det fullstindiga ansvaret for all finansiering av projektet

utom fér statens bldrag om 850 miljoner kronor och det statliga vill-
korstinet.
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Vad avser SPC:s majoritetsigares itagande att tillskjuta SPC risk-

birande eget kapital hénvisas till beskrivningen av Artikel Il i Arlanda-
banan Project Sponsors Agreement.
SPC fir inte vidta nigon atgdrd som har’ till syfte seller effekt att

kapitaltillskott som inbetalats tiil SPC enligt avtalet i ndgon form dter- .

Bilaga 1

betalas till Project Sponsors, andrd investerare eller aktiedigare fore den . .. |

tidpunkt d4 betalningar till staten enligt Government Subordinated Loan >

Agreement paborjats,

A-Banan Projekt AB skall tillse att SPC under vissa forutsdttningar -

har ritt att lyfta 850 miljoner kronor for utbyggnaden av Norra bdjen .

enligt foljande tidsplan.

- SEK 150 miljoner den senare av. foljande tvd tldpunkter 31 juli 1994
eller 30 dagar efter ikrafttrddandet av avtalet.

- SEK 295 miljoner den separe av foljande tvé tidpunkter; 31 Juh 1995
eller 365 dagar efter ﬂcafttradandet av avtalet

- SEK 260 miljoner den senare av foljande tvé tldpunkter 31 _]l.lll 1996 :

eller 730 dagar efter ikrafttridandet av- avtalet.

- SEX 145 miljoner den senare av foljande tva tidpunkter; 31 juh 1997

eller 1 095 dagar efter 1kraftlxadandet av avtalet

Artikeln beskriver v1dare de vasenthgaste vﬂlkoren for slatens v111-

korslan tll SPC. Se nirmare Artlkel VI i Government Subordmated
Loan Agreement.

Artikel V - Kouklm'erande traﬁkverksamhet

A-Banan Projekt AB forbmder sig aft avhilla sig frin att, dxrekt eller
indirekt, initiera, starta, stbdja eller bedriva sparbunden trafik som
konkurrerar med SPC:s flygpendeltrafik, Atagandet giller intill 90 da-
gar efter det att behov.av ytterligare spirbunden transportkapacitet
foreligger och SPC, trots mdjlighet dirtill; inte- tillnittesgatt det Skade
behovet inom ramen for projektet. Hirvid ﬁnns dock vissa procedurreg-
ler tifl skydd for SPC.

Artikel VI — Tekniska krav pi Arlandabaneprojektet

Artikeln behandlar de tekniska krav som stills med avseende pd Arlan-
dabanan. Denna skall uppfylla vissa funktionskrav och krav avseende
sparstriickning samt vissa mer detaljerade krav specifika for jarnvig.
SPC har siledes ansvaret for detaljeringen av Arlandabanan inom ramen
for dessa krav liknande vad som giller vid-en totalentreprenad.

- Prop. 1993/94:213

24




i
b lbe>

Artikel VII - Projektenng och konstruktion

SPC skall ha fullstindigt ansvar for att 1dentlﬁera erhdlla uch vidmakt-
halla alla tillstind erforderliga fr projektet. Detta géller dock ej kon-
cession for dgandet och brukandet av starkstrdmsledningar for eltillfor-
sel tifl Arlandabanan (vilket ansvar dligger Banverket} eller expropria-
tionstillstdnd for forvirv-av de markomriden som-A- Banan Pro;ekt AB
skall uppldta till SPC 1 enlighet med avtalet,

- SPC skall vidare ansvara for att all information i ansoknmgama till

samtliga tillstind och ail annan mformauon s0m mges till vederborande :

myndighet &r riktig.

A-Banan Projekt AB étager sig - inte m‘igot ansvar for att- nz’igon tek-
nisk, kommersiell eller annan-information som A-Banan Projekt AB
Sverlimnat till SPC #r riktig. Inte heller dtager sig A-Banan Projekt AB
nagot ansvar gentemot SPC for kostnad, skada eller forlust orsakad av
sddan information eller felaktighet i sddan information. Undantag giller

endast 1 enlighet med vad som anges 1 Artikel XTI angiende SPC:s ritt

till ersittning,

Vidare foreskrivs att avtalet inte pé. négot siitt undanta: SPC frian:att-

folja myndighetskrav, krav i detaljplan elier andra’ restriktioner stillda

- av ndgon statlig. eller kommunal myndlghet eller annan mtemahonell

nationell eller lokal myndighet. -

Artikeln behandlar dven SPC s.rétt att intrdda t Banverkets rittigheter
och skyldigheter enligt de avtal som Banverket har ingdtt' med olika
berdrda parter sisom Vigverket och Sigtuna kommun for att reglera
detaljplanefrdgor och grinssnittsproblem for projektet.

Artlkﬂl VIII - Byggnahonen av ArIandabanan

Artikeln reglerar SPC:s skyldlgheter under byggnauonen av . Arlanda-

banan. Artikeln omfattar. ett begriinsat antal entreprenadrittsliga be- -

stimmelser avseende markfdrhillande, tilltride till markomréide, arkeo-
logiska fynd, angrinsande- verksambeter; vilken typ-av material fran
arbetsplatsen som SPC #ger anviinda vid byggnationen av Arlandabanan

etc, Artikeln reglerar vidare att vissa ay SPC:s entreprenad- och leve- -

rantiirskonu‘akt skall godkiinnas av A-Banan Projekt AB. Artikeln upp-
tar Aven krav pd kvalitetssikring, riktlinjer- for inspektioner, be-
sikimingar och tester, hur parterna skall agera vid shutbesikining av Arlandabanan-
eller del dirav samt samarbeétsfragor mellan SPC och Luftfartsverket,
SJ, Banverket eller annan berdrd part. ;

Artikel IX - ApanderittsGverging

Vid fardigstillandet av ndgon av delarna S6dra bdjen, jirnvigen pa
flygplatsomridet, tigstationerna pd flygplatsen, stationsanliggningen pa
Stockholms Central eller Norra béjen skall SPC till A-Banan Projekt
AB $verfor dganderiitten (dvs. dverlimna entreprenaden i firdigstilida

Bilaga 1
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delar) till alla fysiska tillgdngar som byggts, monterats eller pa annat .

gitt inforlivats i egendomen av eller for SPC:s rikning, Aganderitts-

vergingen skall ske pa sidant siitt att A-Banan Projekt AB:s sakriitts-

liga ‘skydd (skydd for rittigheter mot tredje man t.ex. koparens skydd

mot siljarens borgenirer) till Sverford egendom sdkerstills. Priset for -

envar av Sodra bdjen, jirnviigen pd flygplatsomridet, stationsbyggna-
derna p4 flygplatsomridet, stationsanliggning pd Stockholms Central
och Norra bjen skall vara engingssummor som dverenskommes mellan
A-Banan Projekt AB och SPC infér resp. dverlatelsedag. Beloppen skall

aterspegla de kostnader och utgifter som SPC-haft for projektering och -

byggnation av den relevanta delen per Gverlitelsedagen och uppgl il

belopp som &r lika stort-som ersittningen for motsvarande: upplételse -
enligt Artikel X. Dessa belopp skall kvittas. Sdvida parterna inte Sver-
enskommer annat skall fakturenng ske i anslutmng till resp Gverldtelse-

dag.

Egendom som monterats, byggts in eller pi annat sitt mf‘orlwats for -

stadigvarande bruk i Arlandabanan efter resp. Overldtelsedag som en
foljd av underhalls- eller reparationsarbete, renovering eller forbittring

skall tillkomma och frbli. A-Banan Projekt AB:s egendom. SPC skall -

hirfor utfirda och overlamna de dokument eller avtal som dr nddvindi-
ga fir en sidan dverldtelse tiil. A-Banan Projekt AB. -

P4 resp. egendoms Gverlatelsedag skall SPC kostnadsfn& till A Banan '

Projekt AB dverlata samtliga garantier och utfistelser som SPC erhallit
for firdigstillandet enligt upprittade entreprenad- och leverantfrskon-
trakt, : o '

Artikel X — Upplatelse av nyttjandertt till den Sverforda egendomen

Artikel X reglerar nytjanderiitten till S8dra bdjen, markomrddet for
Sodra bojen, jirnvigen vid flygplatsen, flypplatsomradet, stationsbygg-
naderna pi flygplatsen, Norra ‘bdjen, markomradet for Norra bijen,
stationsanliggningen” pA Stockholms Central, lokaler pA Stockholms
Central och allt som inforlivats for stadlgvarande bruk och gverlatits till
A-Banan Projekt AB.

Nyttjanderitten upplites omedelbart efter att aganderatten dvergatt il
A-Banan Projekt AB. Nyttjanderiitten upphor sedan automatiskt i sam-
band med att avtalet i sin helhet upphér att gélla. SPC skall vid upp-
horandet ints ha nagon som helst ritt till ersfittning frdn A-Banan Pro-
jekt AB pa grund av upphorandet av rittigheterna enligt Artikel X.

All egendom upplates 1 befintligt skick och A-Banan Projekt AB har
inte nigot ansvar for egendomens skick eller beskaffenhet.

SPC far enbart anvinda upplaten egendom for de dndamdl som anges
i avtalet dvs., Arlandabaneprojektet. -

SPC skall vidare betala ersdttning for nyttjanderdtten till A-Banan
Projekt AB enligt foljande.
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i For Arlandabanan betalas ett engingsbelopp motsvarande entre- Prop. 1993/94:213
prenadsumman i enlighet med de principer som anges i Artikel Bilaga 1
X. : . .

(ii) Fér markomeidet f6r Sodra béjen betalas en krona per Ar,
(iii)  F&r markomradet for Norra bdjen betalas en krona per 4r.

(iv)  For markomréidet pa flygplatsen skall SPC dels betala 65 kronor
per m* for omrade ovan jord och en ersiittning motsvarande vad
andra betalar pd flygplatsen for byggnader m.m. dels ett fast
belopp om 4 miljoner kronor per dr. Fér utrymmen under jord
utgdr ingen erséttning, '

v) For de utrymmen: som utnyttjas pid Stockholms Central skall
i, SPC betala dels ett fast belopp om 14 miljoner kronor per ar -
tfj(L( ) dels en Arlig rorlig del motsvarande 2 kronor fir varje passage-
D rare utéver 7 miljoner passagerare per ir for flygpendeln.

Beloppen under (iv) och (v): ovan skall justeras i fdrhillande tll
fordndringar i konsumentprisindex vart tionde resp. vart-sjunde ar. ,
i Ersdttningen enligt (v) &r avsedd att motsvara SJ:s sjilvkostnad och
! kan bli foreméat for omfbrhandling 1 princip vart sjunde &r om ersiitt-
ningen ej motsvarar SJ:s sjilvkostnad.

A-Banan Projekt AB, Banverket, ST och Luftfartsverket skail dga
tilltréidesriitt till markomridena och anliggningarna dels for inspektioner
dels for att utfora eget reparations-, fOrbiittrings- eller underhdllsarbete
pa installationer etc. som kontrolleras eller d4gs av A-Banan Projekt AB, -
Banverket, Luftfarisverket eller SJ.

SPC skall under avtalets giltighetstid bira risken for varje typ-av
skada pd eller forlust av egendom, oavsett om forlusten eller skadan -
orsakats genom olyckshindelse eller pd annat sitt, SPC skall saledes pd
egen bekostnad omedelbart reparera eller ersitta egendom som skadats
eller férlorats.

SPC skall vidare underhdlla, reparera, renovera och f'orbattra all
upplaten egendom pd sidant siitt att egendomen bibehdller en god stan-
dard sirskilt med hdnsyn till drift och siikerhet,

Artikel XX ~ Trafikeringsriittigheter

Frin den tidpunkt di SPC till A-Banan Projekt -AB Gverfort
Aganderditten avseende Sddra bdjen, jirnvdgen pd flygplatsomradet,
stattonsanliiggningen pa Stockholms Central och tdgstationerna pa flyg-
platsen skall A-Banan Projekt AB upplita trafikeringsrittighet till SPC
for stomnitsdelen mellan Stockholms Central och Rosersberg i féljande
omfattning och enligt foljande villkor.
27




{®

(ii)

(iii}

()

™

A-Banan Projekt AB upplater till SPC. tiliging till sex tAgrdrel-
ser -per timme i vdrdera riktningen mellan ki, 06.00 och Kkl
22.00 samt tv4 tigrirelser per timme i vardera rikthingen under
annan tid p& dygnet. Intervallen mellan tvd tigrorelser i samma
riktning skall mellan k1. 06.00 och kL. 22.00 vara’8-12-minuter
och mellan kl. 22.00 och kl. 06.00 vara 25-35 minuter. Vid
normala driftsforhdllanden skall SPC- anviinda de yttre spiren pa
stomnitsdelen.

Under forutsittning av att det finns ledig bankapacitet skall eﬁctra :

bankapacitet, utéver den som anges i (i) ovan,upplétas till SPC
pé konkurrensneutrala och 1cke diskriminerande villkor.. '

Vid avbrott, forsening eller annan stdrming av tAgtrafiken pd

stomniitsdelen skall flygpendeln tillhdra den kategori tigtrafik -

Bilaga-1

som har hdgst prioritet. ‘Sirskild vikt skall hirvid. laggas vid

punktlighet for norrgdende pendeltﬁg

SPC skall vidare ha ritt ﬁll den ytterhgare bankapa01tet som

behdvs temporirt pd stomnitsdelen, ‘vilken - skall erbjudas och

upplitag till SPC pﬁ konkurrensneun'ala och icke- dlsknnuneran«
de villkor. ‘

Banupplatelsen innefattar dven rétt for SPC att i vardera riktning

stanna vid var_|e tégstatlou som finns . langs med Rosersbergs—' '

delen,

Ovanniimnda trafikréittighet &r villkorad av

&y

(ii)

(iii)

(iv)

i\

(vi)

att flygpendeltdgen -uppfyller i avtalet -angivna tekniska krav
sdsom topphastighet och sccelerationsférmiga;

att SPC foljer de direktiv och instruktioner som limnas av
trafikledningsansvarig p4 Rosersbergsdelen;

att SPC betalar vid var tid gillande banavgifter for nyttjandet. av
stomnitet samt betalar de skiiliga avgifter som begiirs for utnytt-
jandet av tigstationernd lings Rosersbergsdelen;

att SPC inte {verliter eller 1 andra hand uppliter trafikrittig-
heten f6r stomnitsdelen (dock dger Gverlitelse ske enligt artikel
XXV avseende langivarnas ritt att siitta in ny part i avta.let);

att SPC uppfyller de mmmuétagande vad avser tﬁgfrekvens som
féljer av Artikel XII; :

att SPC accepterar att Banverket skall dpa riitt att utféra normalt
underhalls- och reparationsarbete samt normalt snd- och 16vrdj-
ningsarbete pd Rosersbergsdelen, under fOrutsdtining av att
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sidant arbete planeras och samordnas tillsammans med SPC och  Prop. 1993/94:213
inte onddigt str flygpendeltrafiken; samt Bilaga 1

(vii) att SPC triffar avtal med Banverket avseende planeringen och
samordningen samt avseende underhdlls- och reparationsarbete
och andra operativa ingrepp pd Rosersbergsdelen.

I syfte att stadkomma en samhillsekonomiskt motiverad integrering
av Arlandabanan med stomnitet skall SPC forbinda sig att uppldta
trafikeringsrittigheter sivitt avser Sédra och Norra bojen samt jirn-
. viigen pa fiygplatsen. Enligt Artikel XI forbinder sig siledes SPC att
erbjuda och upplita trafikeringsriittigheter pd strickan Rosers-
berg-Stockholm-Arlanda flygplats-Odensala 1 foljande omfattning och
for f3ljande tagtrafik.

6)] Genomgaende tigtrafik frdn soder och norr utan rdtt att stanna
vid Stockholm-Arlanda flygplats.

(ii) Sodergdende tAgtrafik fran Uppsala eller norr om Uppsala med
ritt att stanna vid Stockholm-Arlanda fiygplats, under fSrut-
sittning att passagerare inte fir stiga pd vid Stockholm-Arlanda
flygplats for resa till Stockholms Central eller annan station
lings Rosershergsdelen,

(i)  Norrgiende tigtrafik frin orter sdder och vister om Stockholms
stad med ritt att stanna vid Stockholm-Arlanda flygplats, under
frutsittning av att passagerare inte far stiga pd vid Stockholms
Central eller annan station lings Rosersbergsdelen for resa till
Stockholm-Arlanda flygplats.

(iv)  Utdver i punkterna (i)-(iii) beskriven tgtrafik skall bankapacitet
upplitas pa tempordr basis vid sdrskilda nddsituationer {sdsom
nir hinder pa grund av olyckshiindelse uppstatt for tigtrafiken
p4 stomnitsdelen mellan Rosersberg-Odensala).

For banuppldtelse enligt punkt (i) och (iv) ovan skall SPC #ga rtt att
ta ut skiiliga avgifter pd icke-diskriminerande villkor.

SPC skall endast vara skyldigt att upplita trafikrittigheter enligt
punkterna (i) och (iif) ovan under forutsitning av (a} ait den trafikope-
ratdr som skall erhalla trafikeringsrittigheter betalar en avgift {6r ban-
och stationsutnyttjande med ett belopp som for varje pastigande och av-
stigande passagerare vid Stockholm-Arlanda flygplats minst motsvarar
B0 % av SPC:s vid var tid gillande biljettpris per passagerare for resa
frin Stockholm-Arlanda flygplats till Stockholms Central eller omvant,
och (b) att Banverket uppliter bankapacitet i samma omfattning for
Rosersbergsdelen eller delen norr om Odensala till aktuell trafikopera-
tor.

SPC skall dock inte vara skyldigt att totalt erbjuda och uppldta banka- 29
pacitet pa strickan enligt punkt (if} och (iii) ovan som sammantaget



Sverstiger mer An hilfen av. det totala antalet tigrdrelser SPC blivit
garanterad ‘av ‘A-Banan Projekt AB, SPC skall endast vara skyldigt att

erbjuda och upplata bankapacitet fir tigtrafik enligt punkten (i) ovan 1
den utstrickning ledig bankapacitet: foreligger. Hérvid -skall allid flyg--

pendeln och tigtrafiken enligt punkterna (11) och (iii) ovan dga foretride
framfor annan tAgtrafik enligt punkt (i) ovan. o
SPC skall vidare tll trafikoperatdr som erhﬁlht traﬁkenngsratt enhgt

{ii) och/eller (iii) ovan.erbjuda och upplita ritt att nyttja stationsbyggna-.

der pd Stockholm-Arlanda flygplats men endast i.sidan omfattning att

servicegraden. for flygpendeln e dérigenom nedsiitts pa ett for .SPC -
oacceptabelt sitt, SPC skall ej vara skyldigt att upplata stationsbyggnad .

pa Stockholm-Arianda flygplats i storre omfattning &n vad som ir abso-

lut nadvindigt {or sddan traﬁkoperator vid nyttjandet av den upplitna

trafikrittigheten pé strickan.
SPC skall dirutdver vara skyldigt att diskutera och Overviiga erbju-

dande fran andra tigtrafikoperatdrer avseende banupplatelse pd striickan -

Prop. 1993/94:213
Bilaga 1. -

for att mojliggdra ytterligare tigtrafik mellan Stockholms Central eller. = - -

annan station lings Rosersbergsdelen och Stockholm-Arlanda fiygplats.
SPC skall emellertid inte vara skylchgt att uppléta bankapacﬂct f"or dyhk
tagtrafik.

SPC skall endast upplAta tlaﬁkrattlghet u]l traﬁkutova.re som. . ha.r .
tillstind att utova jarnvigstrafik frin Jdrnvdgsinspektionen och som .

erhallit bankapacitet av Banverket pd Rosersbergsdelen i en omfattning
som motsvarar den som begirs av SPC.

Artikel XII - anten av Arlandabanan

SPC skall ha full fnhet att faststa]la bl.ljettpns uppbara bxljettmtaktcr

samt installera biljettfirsiljningsfaciliteter.

SPC skall vara skyldigt att uppritthdlla en flygpendeltrafik motsva-
rande en minimifrekvens i vardera rikiningen varje timme uppgdende
till, (a) fyra tagrorelser tnder tidsperioden kl. 06.00 till k. 22.00; (b)
tva tagrorelser under perioden k. 22.00 till kl. 23.00 resp. under perio-
den k1. 05.00 till kl. 06.00; samt (c) en tigrorelse under perioden ki.
23.00 till k1, 05.00. Tagrorelserna skall vara Jamnt fordelade dver varje
60-minuters period.

SPC atager sig vidare att inte upphora med eller avbryta ﬂygpendel—

trafiken forutom vid planerade underhalls- och reparationsarbeten eller -

vid nddsituationer. For. det fall minimitdgfrekvensen dr for omfattande
gller betungande skall SPC &dga ritt att begara forindringar hirav i
enlighet med Artikel XVII i avtalet. -

Hastighetsbestimmelser, $verviktsbestimmelser och andra restrlkno-
ner for tigtrafik pa Sédra och-Norra bojen skall inte vara mer restrikti-

va 4n motsvarande bestimmelser for tigtrafik pd stomnitet fSrutom -

under kortare tider vid underhall, reparationer, etc. SPC skall fohja de
regler som Banverket, SJ och Luftfartsverket vid var tid faststiller vad
avser allménhetens sikerhet, sikerhet for tigtrafik, riddningstjinst och
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brandtjinst for resp. del av Arlandabanan. SPC skall vidare ansvara for
snd- och 1dvrjningsberedskap pi S8dra och Norra bdjen.

SPC skall ansvara for trafikledningen pd Arlandabanan samt f‘or att -
denna uppritthilles med i vart fall samma krav som géller for trafikled-

ningen pa stomnitsdelen mellan Rosersberg och Stockholms Central.

SPC skall underhilla, reparera och renovera Arlandabanan och allt

rullande materiel i sidan omfatining att egendomen dels héller en drift-
siker och god standard dels alldd &r i Sverensstimmelse med gillande
lagar och frordningar. SPC skall vidare folja i avtalet faststilld under-
hallsplan, '
Vidare skall SPC tillsammans med Luftfartsverket, SI, Banverket och

. annan berdrd part planera och samordna samtliga aktiviteter och griins-

snittsproblem p4 sidant sitt att man minimerar stormngar av tﬁgtraﬁ
ken.

3 Artikel XIII - Rattullersattnmg

SPC skall ersiitta varje _]lll’ldlsk och fy51sk person f“or stornmgskosmader

som SPC orsakar sidan person vid projektering, utbyggnad, underhdll
eller liknande arbete avseende Arlandabanan. A-Banan Projekt. AB skall
tillse att SPC har rétt till motsvarande ersittning fran SI, Luftfartsverket
och Banverket for stdrningskostnader som orsakas. SPC av SJ, Banver-
ket eller Luftfartsverket med anledning av underhall, expansion eller
forindring p4 Stockholms Central, Stocktiolm-Arlanda fygplats,

. Rosersbergsdelen ¢ller vid anslutningarna: vid Rosersberg resp.: Oden-
‘sala. Med stdrningskostnad. menas alla direkta kostnader for drabbad

person. Saledes ersitts: inte utebliven vinst eller andra indirekta skador
eller kostnader.

I artikeln regleras vidare A—Banan Projekt AB:s skyldlghet att ersitta
SPC for extra kostnader enligt foljande. - : :

® Varje extra kostnad som drabbar SPC vid byggnationen av
Arlandabanan -som kan. hinftras till upptickten av arkeologiska
fynd som inte finns beskrivna i en sdrskild bilaga till avtalet.

(i) Varje extra kostnad pd grund av arbete som kriivts av A-Banan

Projekt AB och utférts'av SPC samt bedomts g utdver vad som
rimligen kan kriivas av SPC i enlighet med avtalet.

(iii)  Varje extra kostnad for fordndring av projektet som begirts av -

A-Banan Projekt AB i enlighet med. Artikel XVII i avtalet, i den
min Forandnngen inte leder till dkade intikter f'or SPC, .

(iv)  Varje extra kostnad som drabbar SPC som.en duekt folid av fel
i teknisk information som A-Banan Projekt AB limnat SPC och
som SPC mdste folja enligt Artikel VI i avialet. .

Prop. 1993/94:213
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V) Varje extra kostnad som 4samkats SPC som en direkt folid av  Prop. 1993/94:213
rav eller skyldighet frin berSrd kommun eller annan berdrd Bilaga 1
part, och som gar utdver Banverkets dtaganden enligt vissa avtal
eller avtaisutkast med sidan berdrd part.

(vi)  Varje tillkommande rintekostnad som SPC maste erligga dll
sina langivare till foljd av (a) forsening av driftstart av fiyg-
pendeltrafiken som orsakats av (i)-(v) ovan eller (b) visentligt
driftstopp for flygpendeltrafiken som orsakats av (ii)-(iv) ovan.

Med extra kostnader i artikel XIIl menas endast direkta kostnader
sisom dirckta kostnader for arbetskraft, tjinster, material, el, vatten,
ventilation, viirme och inte nigra andra kostnader, Vidare 4r SPC skyl-
digt att vidtaga de tgirder som rimligen kan begiras av bolaget for att
minimera sidana kostnader,

Artikeln reglerar vidare SPC:s riitt till ersitining vid vissa hdndelser
av politisk natur. SPC ér siledes berittigat att stka ersitining av A-
Banan Projekt AB for forluster som dr hinforliga till foljande hindelser.

1. Om Sveriges riksdag eller svenska regeringen dndrar eller upp-
hiver lag, forordning eller dylikt som innebdr att (a} A-Banan
Projekt AB, Banverket, SJ eller annan person (oavsett om veder-
bérande #r kontrollerad eller dgd av svenska staten) aldggs att
driva flygpendeln eller del dirav; (by SPC:s méjlighet aft faststiila
eller uppbira biljettintikter, banavgifter, stationsavgifter etc. vil-
sentligen inskriinks; (c) statens banavgift for SPC:s nytjande av
stomniitet enligt Artikel XI hdjs s& att banavgiften uppgdr till mer
in 10 % av de kostnader som SPC enligt svenska bokfSringsregler
far uppta som driftskostnader pd arlig basis; eller (d) annan visent-
lig rittighet eller forman for SPC enligt avtalet upphévs eller
begréinsas.

2. Om nagon domstol meddelar dom eller beslut innebirande (a) att
SPC:s ritt att faststilla eller uppbira biljettintikter for flygpendeln,
banavgifter eller stationsavgifter begrinsas i strid med principerna
enligt avtalet; (b) att riittighet eller formin for SPC enligt avtalet
pA annat sitt visentligen upphiivs eller begrinsas; eller (c) att
visentlig del av avtalet forklaras ogiltig.

For det fall nigon av dessa hindelser orsakar en forlust for SPC som
i stort motsvarar det prognosticerade ekonomiska virdet av projektet
eller som annars skulle innebira att det ej dr rimligt for SPC att fort-
sitta verksamheten, dger SPC ritt att siga upp avtalet och kriva ersitt-
ning frén A-Banan Projekt AB. A-Banan Projekt AB:s skyldighet att
ersitta SPC begrinsas dock av att det ersittningsbara beloppet aldrig far
dverstiga summan av, (a) ett belopp som &r lika med det riskbidrande
kapital som vid tidpunkten for hindelsen investerats i projektet minskat 12
med samtliga utdelningar gjorda intill samma dag, muitiplicerat med en



faktor 1,1; och (b) ett belopp som motsvarar vid samma tidpunkt utesta-
ende skulder f&r SPC jimte rinta ddrd motsvarande STIBOR (trettio
dagar) plus sex procentenheter frin dagen for hindelsen till dess betal-
ning sker.

Enligt artikeln dger A-Banan Projekt AB sitt till ersittning av SPC
for kostnader hidnférliga till A-Banan Projekt AB:s kontroll av att SPC
fullféljer sina skyldigheter enligt avtalet. A-Banan Projekt AB skall
fakturera sddana kostnader pd ménatlig basis. Kostnaderna fir dock inte
dverstiga 2 miljoner kronor per &r for tiden fram till driftstart av flyg-
pendeln samt for tiden dérefter 500 000 kronor per 4r. Bada beloppen
skall drligen justeras i férhidllande till fdréndringar i konsumentpris-
index,

A-Banan Projekt AB skall vidare 4ga ritt till ersitining av SPC for
utvecklingskostnader med 1 miljon kronor varje dr. Aven detta belopp
skall riknas upp pd 4rlig basis i forhallande till férdndringar i konsu-
mentprisindex.,

Artikel XIV - Forsikringar

Artikeln reglerar de forsikringar som SPC skall teckna och vidmakthai-
la under avtalets giltighetstid. Forsikring skall tecknas dels under bygg-
nadstiden dels for tiden efter firdigstillandet, och i bida fallen ticka
fulla virdet av samtlig egendom tillhdrande projektet samt person- och
sakskador upp till visst belopp. Under byggnadsfasen skall forsikrings-
beloppet for person- och sakskador uppga till minst 50 miljoner kronor
och for tiden dérefter till minst 200 miljoner kronor. Dessa belopp skall
justeras i framtiden. SPC skall vidare medforsikra A-Banan Projekt
AB, Banverket, $J och Luftfartsverket,

Artikel XV - A-Banan Projekt AB:s godkinnande av vissa beslut och
revision

Artikeln reglerar SPC:s skyldighet att inhimta A-Banan Projekt AB:s
godkinnande innan SPC fattar beslut av mer visentlig betydelse f6r
projektet. SPC 4r skyldigt att inhimta A-Banan Projekt AB:s godkiin-
nande infor fljande beslut eller hindelser,

(i) Andring av bolagsordningen fér SPC.

(i)  Nedsittming av eget kapital i SPC.

(i)  Ansékan om frivillig likvidation.

(iv)  Fusion med eller forvirv av vdsentliga delar av annat bolag eller
dess rorelse.

3 Riksdagen 1993/94, 1 saml. Nr 213
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(v) .-Forsiljning eller Gverlitelse av-en. vasenthg del av ullgémgama Prop, 1993/94 213
eller rorelsen1SPC T S ; Bllagal

{(vi) Lan eller kredlt tdl eller fré.n SPC eller négot av SPC s kon-
cernbolag samt varje typ av: garanti eller. ﬁtagande stalld av SPC .
eller nagot av SPC:s koncembolag : '

(vii)  Avtal mellan SPC och SPC G koncembolag eller avtal dem :
emellan rorande prolektet forutom nir: S .

a) sidant avtal ﬁrms anglvet ien sarsklld bllaga tLll avialet; eller N
b) sddant avtal mgétts pé marknadsm3551ga yillkor, -

(viii) Pantsittning, f"oretagsmteckmng eller stallande av annan sakerhet'
i SPC:s tillgAngar (undantaget dr endast den eller de sikerheter

som stillts eller planerats for lingivarna den dag avtalet trider i
kraft).

(ix)  Beslut om utdelning eller annan typ av betalning frén SPC till
nagot av SPC:s koncernbolag, andra.investerare -eller annan @ .. -
aktiefigare 1 SPC fire den dag da beta!mngar tﬂl staten enhgt det
statliga villkorslanet har piboxj]ats

(x) Visentlig mvestermg i eller modlﬁkauon eller f"orbattrmg av
rullande materiel som gors senare &n 10 Ar fore avialets upp—
hérande. : : - :

(xi) Beslut att utéva -va.tje.annan tyﬁ av vérksain}{et‘ﬁn den verksam-
het som angetts for SPC inom ramen fir projektet.

A-Banan Projekt AB fir endast forvégra sitt godkﬁnnande om vissa
angivna forutsdtiningar &r uppfyllda.

A-Banan Projekt AB skall vidare 4iga riitt att pA egen bekostnad gran—
ska SPC:s bokforing, aﬁ'arshandhngar m.m, S T
Artikel XVI ~ Skatter

Enligt denna artikel atager sig SPC ansvar for svenska skatter, tullar
och dylikt.
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Axtikel XVII — Forindringar av Arlandabaneprojektet

Artikeln behandlar procedurregler kring forindringar av projektet be-

girda av endera parten samt under vilka fBrutsittningar godkannande av .
foreslagna forindringar skall limnas.. Enligt artikeln. skall. i princip.

forindringar foreslagna av ena parten godkéinnas om. de gj: innebir

avvikelse fran vissa visentliga rittigheter for andra parten, ar:till fordel -

for driften av fiygpendeln och driften av Arlandabanan, inte negativt pa-
verkar sikerheten eller effektiviteten av Arlandabanan eller flygpendeln,
samt inte heller negativt paverkar intiktsstrémnien fOr SPC lett lﬁngsxk—
tigt perspektiv. .

Artikel XVIII — Ansvar

Bestimmelserna innebir principiellt att- varje inblandad . part ensam
ansvarar for sak- och personskador som orsakats av. parten eller av

ndgon for vilken parten svarar. Om kray riktas mot part -som- enligt -

bestimmelsen ej 4r ansvarig skall den ansvarige parten halla den forst-
pidmnda parten skadeslds. - -

Artikeln innehaller vidare vissa’ procedurregler ‘som - skall 1akttagas :

nir skada, forlust eller dylikt intréffat.

_ Vidare reglerar artikeln ansvaret for miljofarliga dmnen pé de mark- -

omriden som upplates till SPC.. Hiirvid har A-Banan Projekt AB an-
svaret for miljofarliga dmnen pi eller under mark hinforliga-till tiden
fore avtalets ikrafttridande (oavsett om de uppticks under avtalets
giltighetstid eller inte). Alla miljofarliga &mnen for tiden ddrefter dr
SPC:s ansvar. A-Banan Projekt AB:s ansvar hirunder omfattar i princip
sanerings- och forvanngskosmader

Artikel XIX - Garantier

A-Banan Projekt AB garanterar att A-Banan Projekt AB har behorighet

* att ingd avtalet och fullfdlja de skyldigheter som foljer av detsamma,

Vidare garanterar A-Banan Projekt AB ‘att bolaget inte dger kinnedom
om nagon tvist eller process med anledning av den upphandhngsprocess
som foregétt avtalstecknandet, :

SPC skall garantera.att bolaget har behonghet att mgﬁ avtalet och

fullfslja de skyldigheter som foljer av avtalet. Vidare skall SPC limna
- vissa garantier avseende i vilken omfattning statlipa medel via statliga

bolag, verk eller annan av staten kontrollerad juridisk person kan till-

‘foras projektet via Project Sponsors. SPC garanterar dven att bolaget

inte skall 4gna sig 4t annan verksamhet &n driften av Arlandabanan och
flygpendeltrafiken. I denna artikel skall SPC avslutningsvis garantera att
bolaget vid undertecknandet av avtalet har ordnat finansieringen av
byggnationen av Arlandabanan, alit rullande materiel m.m. och allt 8v-
rigt som #r nddvindigt f6r driftstart.

Prop. 1993/94:213
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Acrtikel XX - Awtalsbrott

Denna artikel reglerar vilka hiindelser som utgdr avtalsbrott samt vilka

pifdljder resp. part dger tillgripa i hiindelse av avtalsbrott frin andra -

parten. Hindelser som utgdr avtalsbrott frin SPC:s sida #r bl.a. vatje
typ av utebliven betalning, visentliga forseningar -av firdigstillandet av

Arlandabanan, brist i garantierna samt vasent].xgt brott mot nigon annan -

viisentlig bestimmelse i avtalet, :

Vidare foreligger avtalsbrott om SPC fnvﬂhgt ansoker om hkv1da—
tion, gdr i konkurs eller kommer pi obestind eller liknande.

A-Banan Projekt AB begir ett avtalsbrott om A-Banan Projekt AB
felaktigt uppsdger avtalet eller om A-Banan Projekt AB pd annat sétt
bryter mot nigon visentlig bestimmelse i avtalet.

For det fall SPC inte fir till stind riitielse av avtalsbrott inom viss

foreskriven tid, dger A-Banan ‘Projekt AB utfi ersitining eller, efier

iakttagande av vad som fbljer av- lingivarnas rittigheter enligt ‘Artikel’

XXV, stga upp avtalet.till omedelbart upphérande.-Om-A-Banan Pro-

 Prop. 1993/94:213
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jekt AB siger upp avtalet skall A-Banan Projekt AB bl.a. Kostnadsfritt ..

figa Overtaga allt som ir hdnforligt till projektet. SPC skall omedelbart.

dverlimna kontrollen ver projekiet till A-Banan-Projekt AB. .-

For det fall A-Banan Projekt AB bryter mot avtalet och inte vidtager
rittelse inom viss foreskriven tid, dger SPC upphtra med driften av'

flygpendeln om ett sddant upphdrande &dr skiligt och ekonomiskt moti-
verat i forhillande . till -A-Banan Projekt AB:s avtalsbrott. SPC iger
vidare ritt till ersitming. for den ekonomiska férlust som SPC-drabbas
av. Avslutningsvis dger SPC, med iakitagande av langivarnas riittigheter
enligt Artikel XXV, siga upp. avtalet. Om det siigs upp av -SPC, dger
A-Banan Projekt AB riitt att Svertaga projektet och den operativa kon-
trollen av Arlandabanan mot att A-Banan Projekt AB betalar skadestind
till SPC,

Artikel XXI - Force Majeure och forindringar i lag
Denna artikel innehiller regler om force majeure och anger dessutom
att SPC maste folja alla forindringar i lagar och frordningar. Artikeln
omfattar dven en Omsesidig uppsigningsritt for det fall driftstart av
flygpendeln férsenas med 12 ménader eller mer ‘eller for det fall flyg-
pendeln #r stingd i 12 mdnader eller mer p& grund av force majeure-
hindelse. :

Artikel XX ~ Know-how och sekretess

Artikeln behandlar dels vilken typ av know-how som skall anses ingd i
projektet dels skyldigheten att iakttaga sekretess. Sekretessbestimmelsen
ir dmsesidig. Part dger dock avslija sekretessbelagd information fér
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Artikel XXIII - Tkrafttridande

Artikeln anger vilken dag som utgdr ikrafttridandedagen och vilka
godkinnanden som skall foreligga innan avtalet trider i kraft. Avtalets
ikrafttridande forutsitter bl.a. godkiinnande av svenska regeringen och,
i den omfattning svenska regeringen anser nddvindigt, Sveriges riksdag.

Artikel XXIV - Avtalstid

Denna artikel behandlar avtalstiden som uppgdr till 45 ar fran ikraft-
; tridandedagen. Efter denna tid upphdr avtalet automatiskt att gilla, SPC
({ﬂ(i:} dger dock under vissa forutsittningar ritt till en férldngning om upp till
j 10 4r. Ritten till forldngning skall forhandlas i sirskild ordning enligt
5 bestimmelserna i denna artikel. Vid avtalets upphérande fger A-Banan
Projekt AB ritt att kostnadsfritt Gvertaga samtliga konstruktioner, pla-
ner, ritningar och immateriella rittigheter hinférliga tll projekiet. Viss
1ds egendom sdsom rullande materiel Gvertages ej av A-Banan Projekt
AB. SPC:s rittigheter enligt avtalet upphdr omedelbart och kontrollen
Over projektet skall omedelbart Svergd till A-Banan Projekt AB. SPC
skall inte dga ritt tll ersitining frin A-Banan Projekt AB vid upphéran-
det av avtalet.

Artike] XXV — Lingivamas riitigheter

: Denna artikel reglerar vilka rittigheter som tillkommer lingivarna.
3 Enligt artikeln #ger SPC utnyttja sina rittigheter enligt avtalet och
QJ '( ) kommande intikter i verksamheten som sdkerhet for lin avsedda for
"% projektet forutsatt att villkoren hdrfSr 4r acceptabla for A-Banan Projekt
_j AB. A-Banan Projekt AB dtager sig att meddela Iingivarna nir SPC

begdr ett avialsbrott enligt avialet, ge lingivarna majlighet att vidtaga

réttelse av ett sidant avtalsbrott samt ge lingivarna mdjlighet att, innan
i A-Banan Projekt AB siiger upp avtalet, sitta in annan part i avtalet i
stilllet for SPC. En forutsitming for att lingivarna skall f4 siitta in en
annan part dr att den nya parten iklider sig de rittigheter och skyldig-
heter som SPC hade haft fran den dagen och framdt. De skyldigheter,
sorh SPC brutit mot och som dérigenom orsakat ritten till uppsigning
for A-Banan Projekt AB, kommer den nya parten till avtalet inte behdva
fullfolja. Hirigenom har A-Banan Projekt AB forbundit sig gentemot
lingivarna att inte siga upp detta avtal till upphérande fire den dag
langivarnas ritt att sétta in en annan part forfaflit.

4
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Artikel XXVI - Tillamplig lag

Enligt denna artikeln skall vid var tid géllande svensk lag tillimpas pd
avtalet.

Artikel XXVII - Skiljeforfarande

Samtliga tvistefrigor skall avgbras av tre skiljermndn utsedda enligt
Stockholms Handelskammares Skiljedomsinstituts regler for skiljefor-
farande. Skiljeforfarandet skall dga rum i Stockholm och hallas pa det
engelska spriket.

Artikel XXXVIII — Ovrigt

Denna artikel innehdller sedvanliga bestimmelser avseende Sverlatelse
av avtalet, dndringar och tilligg, meddelanden, omfbrhandling, bilagor
m.m. ‘

Artikel XXIX - Interpretation

Artikel XXIX innehdller vissa bestimmelser om hur olika termer skall
tolkas och fdrstis i avtalet.

1.2 Arlandabanan Project Sponsors Agreement

Avtalet skall tillférsikra A-Banan Projekt AB att SPC erhdller tillfreds-
stillande riskkapital fran majoritetsigarna till SPC for genomforandet av
Arlandabaneprojektet. Avtalet syftar dessutom till att sdkerstilla att
SPC:s majoritetsigare som aktiedgare handlar enligt statens intentioner.

Avtalet avses bli inganget meflan A-Banan Projekt AB och de privata
intressenter som skall vara majoritetsigare i SPC. De senare kallas
nedan for Project Sponsors.

Artikel I - Bakgrund

I denna artikel beskrivs bakgrunden till avtalet omfattande statens in-
tentioner med projektet, presentation av avtalsparterna och parternas
dndamal med Arlandabaneprojektet.

Prop. 1993/94:213
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Artikel I - Definitioner

Artikeln anger de definitioner som anviinds 1 avtalet.

I denna sammanfattning anvinds termerna "Arlandabanan”, "SPC:s
koncernbolag” och "flygpendeln”,

Med "Arlandabanan” avses jirnvigen mellan Rosersberg och Stock-
holm-Arlanda flypplats (Stdra béjen), jirmvégen pd Stockholm-Arlanda
flygplats, jarnvigen mellan Stockholm-Arlanda flygplats och Odensala
(Norra béjen), stationsanliiggningen pd Stockholms Central och tigsta-
tionerna pd Stockholm-Arlanda flygplats.

Med "SPC:s koncemnbolag” avses varje juridisk eller fysisk person
som (i) dger 10 % eller mer 1 SPC, (ii) dgs till 10 % eller mer av SPC
eller (iii) &r kontrollerad av fysisk eller juridisk person som #ger 10 %
eller mer i SPC.

Med "flygpendeln” menas den tigpendeltrafik som skall drivas mel-
lan Stockholms Central och Stockholm-Arlanda flygplats,

Artikel I - SPC

Enligt artikeln skall Project Sponsors tillskjuta riskkapital till SPC vid
vissa angivna tidpunkter. Froject Sponsors dtager sig vidare att tillse att
SPC inte utdelar eller pd annat sitt dterbetalar inbetalt riskkapital tidiga-
re dn den dag SPC birjat erligga betalningar till staten enligt Govern-
ment Subordinated Loan Agreement.

Allt riskkapital som skall tillskjutas SPC enligt artikeln skall sdker-
stiillas av Project Sponsors genom bankgarantier.

A-Banan Projekt AB Atager sig gentemot Project Sponsors att tillse
att SPC under vissa fdrutsitiningar dger lyfta 850 miljoner kronor for
utbyggnaden av Norra béjen. Hirvid hilnvisas i &vrigt till beskrivningen
av innehdllet i Artikel IV i Arlandabanan Project Agreement.

Artikeln beskriver vidare statens villkorslan till SPC. Hir hinvisas
till den beskrivning som Aterfinns i Artikel VII i Government Subordi-
nated Loan Agreement.

Artikel IV - A-Banan Projekt AB:s godkinnande av vissa beslut och
revision

Enligt Arlandabanan Project Agreement Atager sig SPC att inte fatta
eller verkstilla bestut av mera visentlig betydelse utan A-Banan Projekt
AB:s i forvig ldmnade godkinnande. 1 syfte att sikerstilla detta Atagan-
de via majoritetsiigarna i SPC skall dven Project Sponsors limna mot-
svarande Atagande. Mot bakgrund hirav reglerar denna artikel Project
Sponsors skyldighet att inhimta A-Banan Projekt AB:s godkinnande
fore det att Project Sponsors i egenskap av akfiedgare fattar beslut av
mera visentlig betydelse for projektet. Arendena och besluten som
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kriver godKinnande &r desamma som i Artikel XV { Arlandabanan Pro-
ject Agreement, -

Enligt artikeln dger vidare A-Banan Projekt AB ritt att pA egen be-

kostnad granska SPC:s bokfGring, aﬁ'arshandhnga: m.m,

Artikel V -~ Rikenskapsir

I denna artikel f'oresknvs att SPC ] rakcnskapsir skall lopa frﬁn den
1 januari till den 31 december.

Artikel VI - Aktieigande

Under tiden fram till det senare a\lr tidpunkten da hela Arlandabénan

firdigstillts eller tre &r efter driftstart av flygpendeltrafiken &ger Project
Sponsors inte utan A-Banan Projekt AB:s i forvig limnade godkiinnan- .

de verlata eller pantsiitta sina aktier i SPC.

Den part som ir ansvarig for driften av flygpendeln fir inte reducera
sitt aktiefigande i SPC med mer 4n 10 % av sitt ursprungliga innehav
fore upphdrandet av Arlandabanan Project Agreement sdvida inte A-
Banan Projekt AB limnar it skriftliga godkinnande dirtill eller det

visas att SPC har egna resurser att- hantera driften oberoende av Pro;ect-

Sponsors.

I artikeln regleras vxdare om undantag frén ovannamnda shvitt avser-

tverlatelse till bolag inom samma koncern.

A.rtlkel VII - Spec1ﬁka ala,ganden

Denna artikel upptar vissa sarskﬂda itaganden som Pro_lect Sponsors
gdr gentemot A-Banan Prolekt AB i egenskap av aktiedgare i SPC.
Artikeln foreskriver att Project Sponsors skall tillse att SPC fullfSljer
sina skyldigheter. enligt Arlandabanan Project Agreement oavsett vad
som giller enligt jordabalken om vissa restriktioner vad avser upplitel-
setid for nyttjanderitt till fast egendom,
I artikeln férklarar parterna gemensamt savitt avser byggnation,

projekiering, firdigstillande .och &verlimnande -av Arlandabanan att -

forhillandet mellan A-Banan Projekt AB och SPC skall anses vara ett
entreprenadforhallande mellan bestillare och entreprendr.

Parterna forklarar vidare gemensamt (i) att ersittningen for entrepre-
naden skall bestd av upplatelsen till SPC av Arlandabanan m,m. enligt
Arlandabanan Project Agreement; (i) att forhdllandet mellan A-Banan

Projekt AB och SPC ] skall anses utgdra ett arrendefSrhillande, hy-.

resforhillande eller annat nyttjanderitisférhillande enligt jordabalken;
(iit) att en tillimpning av de tvingande bestimmelserna i jordabalkens
kapitel 8, 11 och 12 vid en eventuell tvist hiéirrrande frin Arlandabanan
Project Agreement kommer att leda till orimliga resultat och ej dr foren-
lig med parternas avsikt; {iv) att en tillimpning av de tvingande regler-
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na i kapitel 8, 11 och 12 i jordabalken dverhuvudtaget fir anses oldmp-
lig och leda till oskiliga och olimpliga resultat; samt (v) att de tvingan-
de bestdmmelserna i kapitel 8, 11 och 12 i jordabalken inte skall vara
tillimpliga pA Arlandabanan Project Agreement.

Avslutningsvis Atager sig Project Sponsors att tillse att SPC kommer
att medverka till att utfirda och Gverlimna den dokumentation eller de
Andringar och/eller tilligg till Arlandabanan Project Agreement som
anses nodvindiga for att forverkliga de ovan angivna forutsittningarna
fér projektet.

Artikel VIII - Garantier

I denna artikel garanterar A-Banan Projekt AB att A-Banan Projekt AB
har behorighet att ingd avtalet och fullfélja de skyldigheter som fdljer
av detsamma. Vidare garanterar A-Banan Projekt AB att bolaget inte
dger kinnedom om nigon tvist eller process med anledning av den
upphandlingsprocess som fGregitt triffandet av avtalet.

Project Sponsors garanterar att de har behdrighet att ingd avtalet och
fullfolja de skyldigheter som foljer av avialet.

Project Sponsors garanterar vidare att SPC #dr vederbérligen registre-
rat med angivet namn, att SPC:s bolagsordning Sverensstimmer med
bilaga till avtalet, att SPC:s balansrikning pA dagen for undertecknandet
av avtalet Gverensstimmer med bilaga till avtalet, att SPCs dndamal for
verksamheten endast skall vara att projektera, bygga och driva Arlanda-
banan samt driva flygpendeln samt att SPC skall drivas som en separat
juridisk enhet m.m,

Om nagon av Project Sponsors dr dgd eller kontrollerad direkt eller
indirekt av svenska staten eller svensk kommun, garanterar Project
Sponsors att sidan Project Sponsors deltagande ej medfér att projektet
indirekt erhaller stdd fran stat eller kommun.

Project Sponsors garanterar slutligen att all finansiering av byggnatio-
nen av Arlandabanan, alit rullande materiel m.m. och allt Svrigt som ir
nddvindigt for driftstart 4r arrangerad.

Artike]l TX - Avialsbrott

Denna artikel reglerar vilka hiindelser som skall anses utgéra ett avtals-
brott samt vilka pafdljder resp. part dger tillgripa i hindelse av avtals-
brott. Hindelser som anses utgdra avtalsbrott frin Project Sponsors sida
dr varje utebliven betalning av avtalat riskkapital, Gverldtelse efler pant-
sdttning av aktier i SPC i strid med Artikel VI i avtalet, annat brott mot
visentlig skyldighet enligt avtalet eller om SPC begir ett avtalsbrott
enligt bestimmelserna i Arlandabanan Project Agreement,

Vidare foreligger avtalsbrott om ndgon av Project Sponsors frivilligt
trider i likvidation eller forséttes i konkurs.
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A-Banan Projekt AB begér avtalsbrott om A-Banan Projekt AB fel-
aktigt uppséger avtalet eller om A-Banan Projekt AB bryter mot vésent-
lig bestimmelse i avtalet.

Om Project Sponsors bryter mot avialet och inte vidtager réttelse
inom foreskriven tid, Ager A-Banan Projekt AB ritt till ersdtining
och/eller ritt att sdga upp avtalet. Uppsigning fir dock ej ske pd grund
av SPC:s avtalsbrott mot Arlandabanan Project Agreement sdvida Ar-
landabanan Project Agreement inte har sagts upp. Om A-Banan Projekt
AB siger upp avtalet &r kapitaltillskott enligt Artikel Il som innu inte
erlagts av Project Sponsors forfallet till betalning och A-Banan Projekt
AB idger pakalla utbetalning av bankgarantierna for utfiende av belop-
pet. Vidare skall Project Sponsors pd begiran av A-Banan Project AB
kostnadsfritt Sverlita samtliga Project Sponsors immateriella rittigheter
hanférliga till projektet. For det fall d4ven Arlandabanan Project Agree-
ment upphért att gélla skall Project Sponsors mot skillig ersittming
dvenledes dverfora Aganderitten till sidana delar av Arlandabanan var-
till Zganderitten inte redan dverforts till SPC eller A-Banan Projekt AB,

Om A-Banan Projekt AB bryter mot avtalet och inte vidtager rittelse
inom féreskriven tid, figer Project Sponsors utfi ersiitining, begira att
A-Banan Projekt AB fullféljer avialet eller, med iakttagande av lin-
givarnas rittigheter, siga upp avtalet. Om bade avtalet och Arlanda-
banan Project Agreement sigs upp skall ovan angivna rittigheter for A-
Banan Projekt AB som giller vid A-Banan Projekt AB:s uppsigning
avseende immateriella rittigheter och Adganderiitten till ¢j redan &verldt-
na delar av Arlandabanan gilla,

Artikel X - Force Majeure

Denna artikel innehéller regler om force majeure.

Artikel X1 — Know-how och sckretess

Artikeln behandlar dels vilken know-how som skall anses ingd i pro-
jektet dels skyldigheten att iakitaga sekretess. Sekretessbestimmelsen dr
dmsesidig. Part dger avsldja sekretessbelagd information for regeringen,
Banverket, SJ och Luftfartsverket samt fir langivarna till SPC och
SPC:s koncernbolag.

Artikel XII - Tkrafttriidandedagen

Artikeln reglerar niir avtalet triider i kraft och vad som skall foregd
avtalets ikrafttridande. Avtalets ikrafttridande forutsitter bl.a. godkin-
nande av regeringen eller, i den omfattning regeringen anser nddvén-
digt, Sveriges riksdag,
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Artikel XIII - Avtalstid

Denna artikel reglerar avtalets giltighetstid.
Sdvida avtalet inte uppsiges i fortid skall avitalet gilla intll den tid-
punkt nagot av foljande intriffat.

{a) Arlandabanan Project Agreement upphdr att gilla,
(b) Ingen av Project Sponsors dger nigra aktier i SPC,

Vidare upphdr avtalet att gilla for enskild Project Sponsor néir sidan
Project Sponsor e} lingre dger aktier i SPC.

Niir avtalet upphor att gilla skall samtliga réttigheter och skyldigheter
enligt avtalet for Project Sponsors omedelbart upphdra. Vidare skall
varje Project Sponsor pi begiran av A-Banan Projekt AB kostnadsfritt
dverfora dganderitten till samtliga Project Sponsors immateriella rittig-
heter hinforliga till projektet.

Artikel XTIV - Tillimplig lag

Enligt denna artikeln skall vid var tid gillande svensk lag tillimpas pa
avtalet,

Artikel XV - Skiljeforfarande

Samtliga tvistefrdgor skall avgdras av tre skiljemin utsedda enligt
Stockholms Handefskammares Skiljedomsinstituts regler fdr skiljefor-
farande. SkiljefSrfarandet skall dga rum i Stockholm och hallas pa det
engelska spréket.

Artikel XVI - Ovrigt

Denna artikel innehaller sedvanliga bestimmelser avseende Overlatelse
av avtalet, dndringar och tilligg, meddelanden, omférhandling, bilagor,
m.m.

Artike! XVII - Interpretation

Denna artike]l innehiller vissa bestimmelser om hur olika ord skall
tolkas och férstis i avtalet.
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1.3 Government Subordinated Loan Agreement
Genom avtalet Jimnas statens villkorslan, o ‘ _

Avtalet avses bli ingdnget mellan staten och det bolag de privat
intressenterna bildat for genomfbrandet av Arlandabaneprojektet. Detta
bolag kailas nedan fér SPC.

Artikel T - Bakgrund

I denna artikel beskrivs bakgrunden il avtalet, statens intentioner med

Bilaga 1

projektet, presentation av SPC och parternas dndamal med Arlanda- ‘

baneprojektet,

Artikel IT - Definitioner

Artikeln anger de definitioner som anviinds i avtalet.

I denna sammanfattning anviinds termerna ”Arlandabanan”, "SPC:s

koncernbolag” och "flygpendeln”.

Med "Arlandabanan” avses jArnviigen mellan Rosersherg oé_h Stock-
holm-Arlanda flygplats (S3dra ‘bdjen), jirnviigen pd Stockholm-Arlanda
flygplats, jirnvéigen mellan Stockholm-Arlanda flygplats och Odensala
(Norra bdjen), stationsanliggningen pd Stockholms Central och tdgsta-
tionerna pd Stockholm-Arlanda flygplats.

Med "SPC:s koncernbolag” avses varje juridisk eller fysisk person

som (i) dger 10 % eller mer i SPC, (if) 4gs till 10 % eller mer av SPC
eller (iii) 4r kontrollerad av fysisk eller juridisk person som dger 10 %
eller mer i SPC. _ o o '

Med "flygpendeln” menas den tigpendeltrafik som skall drivas mel-
lan Stockholms Central och Stockholm-Arlanda flygplats.

Artikel II - Statens skyldigheter

Denna artikel anger lanebeloppets storlek.

Artikel IV - Syfiet med ldnet

Arlandabaneprojektet dr ett samfinansicrat projekt. Linet utgdr statens
del av finansieringen av projektet, forutom statens bidrag om 850 miljo-
ner kronor, och skall anviindas av SPC under firdigstillandet av Arlan-
dabanan och genomforandet av Arlandabaneprojektet i ovrigt. SPC &ger
endast ritt att begira utbetalning av lanet for detta Andamal,

Lénet limnas utan sikerhet och &r ett villkorsldn, Vidare &r lanet
cfterstillt samtliga dvriga fordringar pa SPC (Aven andra efterstillda
fordringar),
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Artikel V - SPC:s skyldigheter

Enligt denna artikel forbinder sig SPC gentemot staten att genomféra
projektet samt att fullgdra samtliga skyldigheter enligt Arlandabanan
Project Agreement.

SPC fir inte vidta nigon &tgdrd som har till syfte eller effekt att
ursprungliga kapitaltillskott som inbetalats till SPC i nigon form Ater-
betalas till Project Sponsors, annan investerare eller aktiedgare i SPC
fore den tidpunkt SPC bérjat erligga betalningar till staten i enlighet
med Artikel VII nedan.

Artikel VI — Begiran om utbetalning och utbetalning av linet till SPC

Denna artikel innehiller vissa procedurregler for utbetalning av linet
och bestimmelser om under vilka forutsittningar staten dr skyldig att
gbra uthetalning. Statens skyldighet att verkstilla begiird utbetalning &r
villkorad av bl.a. a# staten erhallit en vidimerad kopia av ett bankintyg
som visar att relevant belopp av riskkapital har betalats till SPC, aff alla
garantier angivna i Artikel IX 4r uppfyllda samt a# inte ndgon hindelse
som medfor ritt till uppsigning enligt Artikel XI har intréffat eller kan
férvintas intriffa,
Utbetalning av linet sker forst efter vissa angivna tidpunkter.

Artikel VII - Betalningar

Artikeln innehaller vissa procedurregler for hur betalningar skall ske till
staten.

1 stillet for normala amerteringar skall SPC betala tll staten det
hégsta av antingen viss angiven andel av SPC:s totala intikter eller viss
angiven andel av samtliga utdelningar till aktiegarna i SPC. Betal-
ningarna skall ske 4rligen s linge Arlandabanan Project Agreement dr
i kraft. Skyldigheten att betala till staten intrider i princip efter det att
intiktsstrémmen i projektet betalat arliga amorteringar och réntor il
externa langivare och genererat en begrinsad avkastning pd investerat
riskkapital for Project Sponsors och andra investerare,

Foér att méjliggdra statens kontroll av nir betalningsskyldigheten skall
bérja samt av storleken av varje betalning skall SPC limna viss infor-
mation och vissa berikningar fill staten.

Artikel VIII - Statens podkinpande av vissa beslut, revision och
information

Enligt artikeln har staten ritt att godkinna visentliga fordndringar av
projektet innan de genomfbres. Med visentliga dndringar menas forind-
ringar som p4 ett betydande sitt pdverkar SPC:s méjligheter att uppfylla
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sina skyldigheter enligt laneavtalet, fordndringar som kan innebira att
det egna kapitalet i SPC minskar eller som i §vrigt har en negativ effekt
pi SPC:s ekonomi. Artikeln behandlar vidare den information som SPC
kall limna till staten avseende hur projektet fortskrider samt avseende
forhallanden rorande SPC:s ekonomi.

Vidare har staten erligt denna artikel ritt att granska SPC:s bok-
foring, affirshandlingar m.m.

Artikel IX — Garangier

Enligt denna artikel skall SPC gentemot staten bl.a. garantera att SPC:s
bolagsordning 4r i enlighet med en bilaga till avtalet, att SPC:s balans-
vikning ér i enlighet med sirskild bilaga till avtalet, att SPC:s dndamil
for verksamheten endast dr att utveckla, planera, bygga, underhalla,
reparera och forbitira Arlandabanan samt att utveckla en vinstgivande
verksamhet avseende driften av flygpendeln och Arlandabanan, att SPC
alltid skall drivas som en separat juridisk enhet, att alla affirsforbindel-
ser med SPC:s koncernbolag skall vara pd marknadsmissiga villkor
samt att SPC har limnat staten all information av betydelse i samman-
hanget.

Artikel X — Uppskjutande av utbetalningar

Denna artikel ger staten ritt att uppskjuta fortsatta utbetalningar av linet
for det fall,

(1) det foreligger en hindelse som enligt Artike!l XI kan ge staten ratt
att siiga upp avtalet; eller

(2) det foreligger éndrade forutsittningar vilka enligt statens uppfatt-
ning gor det sannolikt att SPC inte kommer att kunna uppfylla sina
visentliga skyldigheter enligt avtalet.

Artikel XI - Uppsigning

Denna artikel reglerar statens ritt till uppsigning av avtalet. For det fall
siaten siiger upp avtalet skall SPC omedelbart till staten betala antingen
ett belopp motsvarande samtliga utbetalningar av lanet reducerat med
samtliga betalningar till staten enligt Artikel VII eller ett belopp motsva-
rande samiliga statens utbetalningar ay linet plus viss ranta, reducerat
med ett belopp motsvarande hilften av samiliga betalningar till staten
enligt Artikel VIL. Vilket belopp staten &ger utkrdva ar beroende av
anledningen till uppsigningen. Fér det fall uppsigningen &r ett resultat
av avialsbrott enligt Arlandabanan Project Agreement av A-Banan
Projekt AB utfaller det forstnimnda beloppet. I dvriga fall utfaller det
sistnimnda beloppet. Vidare upphor statens skyldigheter att gora ut-

Prop. 1993/94:213

Bilaga 1

46




betalningar omedelbart. Staten har rdtt att uppsiga lineavtalet med ome- Prop. 1993/94:213
delbar verkan, om SPC ir i betalningsdr&jsmal, eller pa obestdnd eller Bilaga 1
om SPC ej uppfyller nigon annan skyldighet, ink!. garantierna, enligt
avtalet eller har gjort sig skyldig till brott mot Arlandabanan Project
Agreement som leder till uppsigning av det avtalet.
Staten har ocksa ritt att siga upp avtalet om Project Sponsors begar
ett avialsbrott enligt Project Sponsors Agreement eller om SPC:s ekono-
miska situation indras pi ett enligt statens uppfattning viisentligt sitt
som negativt paverkar SPC:s méjligheter att uppfylla sina skyldigheter
enligt avtalet.
Staten har vidare ritt att siga upp avtalet om ndgon bestimmelse
enligt avtalet oavsett anledningen dértill blir ogiltig eller jimfSrbar
hiindelse intriffar.
Slutligen foreligger uppsigningsritt for staten om A-Banan Projekt
AB begar ett avtalsbrott enligt Arlandabanan Project Agreement som
leder till uppsiigning av det avtalet.

Artikel XII - Sekretess

I denna artikel Atager sig staten att sekretesshehandla i enlighet med
svenska sekretesslagen all information som staten erhatlit fran SPC.

Artikel XTI ~ Ikrafttridandedagen

Artikeln reglerar nir avtalet trider i kraft. Avtalets ikrafttridande forut-
sitter bl.a. godkinnande av regeringen eller, i den omfattning regering-
en anser ndvindigt, Sveriges riksdag.

Artikel XIV - Overlitelse av rittigheter och skyldigheter

Artikeln reglerar i vilka fall SPC resp. staten har rétt att dverlita rittig-
. heter och skyldigheter enligt avtalet.
i SPC iger inte dverlita ndgra rttigheter eller skyldigheter till annan
person utan statens godkéinnande. Undantag giller for dverldtelse till
part som intrider i SPC:s stille enligt de finansicla dtaganden, som
SPC har gentemot lingivarna i enlighet med Arlandabanan Project
Agreement, Artikel XXV, och som A-Banan Projekt AB accepterat. For
det fall SPC overlater sina rittigheter och skyldigheter enligt avtalet
skall SPC pa statens begiiran garantera den forvirvande parfens réta
fullgbrande av farpliktelserna enligt avtalet.

Staten ager Overldta rittigheter och skyldigheter enligt avtalet utan
SPC:s skriftliga godkinnande om Overlitelsen sker till staflig myndighet
eller heldgt statligt aktiebolag.
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Artikel XV - Tillamplig lag
avtalet.

Artikel XXVII - Skiljeforfarande

Samtliga tvistefrdgor skall avgbras av tre skiljemén utsedda enligt

Stockholms Handelskammares Skiljedomsinstituts regler f&r skiljefSrfa-
rande, Skiljeforfarandet skall &ga rum 1 Stockhelm och hillas pd det
engelska spriket,

Artikel XXVIIL ~ Ovrigt

Denna artikel innehaller sedvanliga bestimmelser avseende &verlatelse

av avtalet, Andringar och tilligg, meddelanden, omférhandling, bilagor-

m.m.

1

Artikel XXIX - Interpretation

Denna artikel innehdller vissa bestimmelser om hur olika ord  skall
tolkas och forstis i avtalet.

1.4  Government Commitment

Forbindelsen avses ldimnas av staten till det bolag de privata intressen-
terna bildar for genomférandet av Arlandabaneprojektet. Detta bolag
skall acceptera forbindelsen. Bolaget kallas nedan fr SPC.

Staten bekréftar resp. garanterar,

ait staten #dger kinnedom om villkoren i ArIandabanziﬁ Project
Agreement; '

att  staten, genom Banverket och 'Luft_fartsverket, é'ig.er Szimtliga aktier
i A-Banan Projekt AB; ' '

att staten, direkt eller indirekt, under Arlandabanan Project Agree-
ments giltighetstid kommer att dga samtliga aktier i A-Banan Pro-
jekt AB; : '

att staten skall tillse att A-Banan Projekt AB fullfSljer sina skyldig-
heter gentemot SPC enligt Arlandabanan Project Agreement; samt

Enligt denna artikel skall vid var tid gillande .svensk lag tillimpas pi.
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att staten i egenskap av aktieigare i A-Banan Projekt AB skall tillse Prop. 1993/94:213
att SPC ges mdjlighet att utbva sina rattigheter under hela giltig- Bilaga 1
hetstiden enligt Arlandabanan Project Agreements oavsett vad ‘
jordabalkens regler fireskriver om vissa restriktioner avseende ;
tiden for upplatelse av nyttjanderitt till fast egendom. :

Denna forbindelse trider i kraft vid det senaste av statens utfirdande
av denna fSrbindelse och SPC:s skriftliga accept av fUrbindelsen.

Vidare foreskrivs att vid var tid gillande svensk lag skall vara till-
limplig pA forbindelsen.
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Kommunikationsdepartementet

Utdrag ur protokoll vid regeringssammantride den 7 april 1994

Néarvarande: statsridet Friggebo, ordférande, och statsriden
Johansson, Laurén, Hornlund, Olsson, Svensson, Dinkelspiel,
Thurdin, Hellsvik, Wibble, Davidson, Kénberg, Odell, Lundgten,
Unckel

Féredragande: statsrddet Odell

Regeringen beslutar proposition 1993/94:213 Godkinnande av
grundliggande principer for avtal rorande Arlandabanan,
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