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Forvaltningsberattelse for verksamhetsaret 2010

Styrelsen och verkstéllande direktoren for Arlandabanan Infrastructure AB avger
harmed arsredovisning for rakenskapsaret 2010 inklusive bolagsstyrningsrapport.

BOLAGET

Arlandabanan Infrastructure dgs av staten och svarar for statens rattigheter och skyldig-
heter rérande Arlandabanan. Bolagets aktier forvaltas av Regeringskansliet.

Underskotten i verksamhetens l6pande drift finansieras av Trafikverket. Arets resultat ar
darfor alltid noll. Balansrakningen innehaller i allt vasentligt materiella anlaggningstill-
gangar som erholls nar anlaggningen 6verlamnades fran A-Train AB 1999. Bolagets
kostnader &r i allt vasentligt avskrivningar pa anlaggningstillgangen.

Enligt bolagsordningen ska Arlandabanan Infrastructure planera, projektera, uppféra, inne-
ha och forvalta en jarnvag fran Rosersberg via Stockholm-Arlanda flygplats till Odensala
(Arlandabanan) samt upplata den jarnvag och vissa andra rattigheter som é&r erforderliga
for driften av jarnvagstrafik mellan Stockholm-Arlanda flygplats och Stockholm Central.
Arlandabanan Infrastructure ska vidare utfora kontroll av driften av Arlandabanan samt
driften av jarnvégstrafiken mellan Stockholm-Arlanda flygplats och Stockholm Central.
Arlandabanan Infrastructure ska ocksa verka for en integrerad och effektiv trafikering av
Arlandabanan och samverka med flygplatshallaren for att uppna en attraktiv trafikl6sning
for tag och flyg pa Stockholm-Arlanda flygplats.

Arlandabanan Infrastructure samrader med Trafikverket i fragor som ror integrering av
jarnvagstrafiken pa Arlandabanan. Vidare informerar Arlandabanan Infrastructure Riks-
galdskontoret, som ansvarar for det statliga villkorslanet i projektet, om férhallanden som
kommit till Arlandabanan Infrastructures kannedom och som kan paverka den vinstdelning
som staten har ratt till nar A-Trains agare fatt en viss ackumulerad avkastning.

ARLANDABANAN

Arlandabanan &r ett mellan staten och det privata naringslivet samfinansierat infrastruktur-
projekt®. Arlandabanan Infrastructure bildades for utbyggnaden av en dubbelsparig jarnvag
som knyter Stockholm-Arlanda flygplats till det jarnvagsnat som Trafikverket forvaltar. Pa
flygplatsen har anlagts tva jarnvéagsstationer som anvands av Arlanda Express snabbtags-
pendel och en jarnvagsstation (Arlanda Central) for den dvriga tagtrafiken. Pa Stockholm
Central utnyttjas plattform 1 och spar 1 och 2 for snabbtagspendeln. Snabbtagspendeln
mellan Stockholm-Arlanda flygplats och Stockholm Central ingar ocksa i det samfinansi-
erade projektet.

Arlandabanan Infrastructure ar part i Arlandabanan Project Agreement (Projektavtalet).
Den andra parten & A-Train AB. Vidare finns ett antal avtal som reglerar bl.a. berdrda
statliga ataganden i projektet samt finansiarernas forhallande till olika parter.

! Prop 1992/93:213 om godkénnande av grundlaggande principer for avtal rérande Arlandabanan
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Arlandabanan har byggts av A-Train som darefter 6verlamnat den fardiga anldggningen till
Arlandabanan Infrastructure. A-Train svarar under kontraktstiden for drift och underhall av
Arlandabanan Infrastructures jarnvagsanlaggningar. A-Train har som ersattning for sitt
atagande fatt ratt att driva snabbtagspendeln mellan Stockholm-Arlanda flygplats och
Stockholm Central och att uppbdra biljettintdkterna i denna trafik samt rétt att under avtals-
tiden erhalla ersattning fran andra tagoperatorer som utnyttjar Arlandabanan. Den kommer-
siella risken for verksamheten bérs av A-Train. Statens risk i bolaget utgors idag framst av
eventuell utebliven royalty p.g.a. for 1ag eller ingen vinst i A-Train under avtalstiden.

Arlandabanan Infrastructures avtal med A-Train traffades ar 1995 och galler i 45 ar.

VERKSAMHETEN 2010

2010 har praglats av flera oférutsedda handelser. Den kalla vintern i bérjan pa aret gjorde
att tagtrafiken till och fran Stockholm drabbades av stora storningar vilket fick till foljd att
snabbtagspendeln (Arlanda Express) drabbades av ett stort antal installda avgangar och
forsamrad punktlighet. Askmolnet fran vulkanutbrottet pa Island gjorde att Arlanda flyg-
plats inte kunde hallas 6ppen for flygtrafik under flera dagar vilket kraftigt minskade
resandet pa flygplatsen under april. Dartill kommer den pilotstrejk som drabbade flyg-
trafiken senare under varen. Aven under hosten 2010 har stora storningar drabbat tag-
trafiken i Stockholm. Sammantaget har cirka 831 avgangar av Arlanda Express trafik
stéllts in och punktligheten i trafiken sjunkit.

Trots svarigheterna har A-Train lyckats driva verksamheten med ett positivt nettoresultat.
For 2010 beraknas vinsten i bolaget uppga till 41 miljoner kronor vilket ar i niva med
budget.

Vésentliga handelser

A-Train har enligt beslut i Kammarratten den 20 mars 2009 fatt tillstand som infrastruk-
turforvaltare. Beslutet dverklagades till Regeringsratten. Regeringsrétten har enligt beslut
den 12 mars 2010 inte medgivit prévningstillstand, varmed Kammarrattens tidigare
avgorande star fast. Det innebér att det ar A-Train som ar infrastrukturforvaltare for
Arlandabanan under avtalsperioden och darfér innehar alla sékerhetstillstand for anlagg-
ningen. Det &r ocksa A-Train som fullgor skyldigheterna gentemot jarnvéagsforetagen
enligt gallande lagstiftning.

Fran och med oktober 2010 &r trafiken pa Trafikverkets spar helt avreglerad och darmed &r
SJ AB:s och trafikhuvudmannens ensamratt att bedriva persontrafik pa jarnvag upphévd.

Pa Arlandabanan omfattar den nya lagstiftningen enbart av EG-rattens minimikrav, dvs. en
ratt for jarnvagsforetag med tag i internationell trafik att soka kapacitet pa banan.

I 6vrigt galler de villkor som finns i Projektavtalet och som ger A-Train skyldighet att i
vissa fall upplata en del av kapaciteten pa Arlandabanan for andra jarnvagsforetag.
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Den 1 april 2010 bildades Swedavia AB som darmed 6vertog driften av de statliga flyg-
platserna fran Luftfartsverket. Swedavia AB har i samband med bolagiseringen ocksa
Overtagit Luftfartsverkets avtal med Arlandabanan Infrastructure.

Den 1 april 2010 lades VVagverket och Banverket ned och ersattes av det nybildade Trafik-
verket. Trafikverket ersatter Banverket som part till Arlandabanan Infrastructure. Trafik-
verket dvertar ocksa hela ansvaret for att tacka underskottet i driften av bolaget och for
bolagets kapitaltdckningsgaranti.

Till ny verkstallande direktor i Arlandabanan Infrastructure AB har fr.o.m. den 1 april
2010 utsetts UIf Lundin.

Trafik och trafiktillvaxt

Antalet passagerare med Arlanda Express flygpendel (inklusive arbetsresor) var under aret
2,9 (2,9) miljoner. Det ar oforandrat jamfort med foregaende ar. Arlanda Express
flygpendel har minskat sin marknadsandel fran 16 % 2009 till 15,3 % 2010.

Antalet passagerare som reste med andra jarnvagsforetag till Arlanda Central, framst SJ
AB och SL/UL, var cirka 1,0 (1,0) miljon under aret.

Konkurrensen med andra landtransporter till och fran Arlanda flygplats har 6kat genom
konkurrens fran de kommersiella bussarna, bl.a. genom stérre utbud fran Swebus och
genom okad priskonkurrens fran taxiforetag pa strackan Arlanda-Stockholm.

Antalet passagerare pa Stockholm-Arlanda flygplats okade 2010 med 6 % (11 %). Totalt
uppgick antalet passagerare till 17,0 (16,1) miljoner. Bromma flygplats har haft en fortsatt
tillvaxt med 3 % (6 %) till 2,0 (2,0) miljoner passagerare och &r numera tredje storsta
flygplats i landet matt i antalet passagerare. Trots askmoln, strejker och kraftiga snéovader
har flyget uppvisat en kraftig passagerartillvéxt under aret och affarsresenarerna har
atervant efter nedgangen 20009.

Arlandabanan Infrastructure har under aret samarbetat med berdrda intressenter om att
ytterligare utveckla jarnvégstrafiken till och fran Arlanda genom anpassningar pa Arlanda
Central och Sky City samt genom att gora villkoren for trafikeringen av
jarnvéagsanlaggningen och stationen transparenta och tydliga.

Avtalsparterna Arlandabanan Infrastructure AB och A-Train AB har ocksa inlett en diskus-
sion om forutsattningarna for ett andrat ansvarsforhallande mellan parterna i syfte att 6ka
tagresandet till Arlanda. Ett sadant andrat ansvarsforhallande mellan parterna medfor krav
pa ekonomisk kompensation fran staten.
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Arlandabanan Infrastructures sakagarstallning

Med hénsyn till att Arlandabanan Infrastructures fastighetsforvéarv av 3D-fastigheten
Mentorn 2 pa Stockholm Central har vunnit laga kraft har Arlandabanan Infrastructure
inget behov av ett sedan tidigare inférskaffat markomrade pa Arlanda. Markomradet har i
stéllet dverforts till Swedavias fastighet Arlanda 2:1 genom fastighetsreglering.

Risker
Allmant

Arlandabanan &r ett samfinansierat infrastrukturprojekt med en fordelning av risker pa
olika parter. For att placera riskerna har de olika parterna staten, A-Train och dess &gare
och finansiérer redan i samband med avtalstecknandet i juli 1995 upprattat ett omfattande
avtalspaket.

For att hantera en del av riskerna har A-Train tecknat olika former av skadeforsékringar.
Arlandabanan Infrastructure later arligen kontrollera att A-Trains forsakringsskydd &r
tillfredsstallande.

Andra risker uppstar i samband med att externa aktérer vidtar exploaterings- och utveck-
lingsatgarder i nara anslutning till Arlandabanan. Sadana utvecklingsprojekt pagar vid
Stockholm Central genom att Jernhusen utvidgar centralhallen och bygger om anlégg-
ningar som &gs av Arlandabanan Infrastructure eller i omedelbar narhet till av bolaget 4gda
anlaggningar. Aven Citybanan under centrala Stockholm kan komma att paverka anlagg-
ningen och stationshuset vid Stockholm Central.

Ytterligare nya risker som uppstatt under aret ar en ny trafikplats i Rosersberg, anlaggandet
av en kombiterminal i Rosersberg och bygget av ett hotell pa Stockholm-Arlanda flygplats.
| allt vasentligt placeras riskerna hos respektive exploatér genom att sérskilda genomfdran-
deavtal tecknas med exploatdren. Genom ett aktivt deltagande i plansamrad ser bolaget
ocksa till att bevaka sin ratt som sakagare och att rattigheter och skyldigheter hanteras sa
formanligt som majligt for bolaget.

Flygpendeltrafikens utveckling ar i hog grad beroende av hur verksamheten pa Stockholm-
Arlanda flygplats utvecklas. Vid sidan av de ekonomiska faktorerna paverkas flyget allt-
mer av klimatfragorna. Om flygtrafiken skulle begransas pa flygplatsen minskar forutsatt-
ningarna for staten att erhalla vinstdelning. En utveckling med fler flygresenéarer kraver en
Okad grad av kollektivt resande till Arlanda, vilket &r bra for bolaget. En stor del i utveck-
lingspotentialen for tagtrafiken till och fran Arlanda ligger utanfor A-Trains egen trafik.
For att utnyttja denna mojlighet kravs att andra tagforetag i stérre utstrackning angor
Arlanda Central med tag.
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Avreglering av marknaden for persontrafik

Under hosten 2010 fullféljdes de sista stegen av 6ppningen av marknaden for persontrafik
pa det svenska jarnvagsnatet. Alla jarnvagsforetag med sate i en stat inom EES eller i
Schweiz samt alla auktoriserade organisatorer av jarnvagstrafik med hemvist eller séte i en
stat inom EES eller i Schweiz gavs da ratt att utfora respektive organisera persontrafik pa
hela det svenska jarnvéagsnatet, inklusive pa privat forvaltad jarnvag.

De nya lagbestammelserna kan fa en inverkan pa rattigheterna och skyldigheterna enligt
Projektavtalet savitt avser trafikeringsratt och trafikfrekvensen mellan Arlanda flygplats
och Stockholm Central. Marknadsoppningen innebadr att det ges méjlighet for jarnvags-
foretag att ansoka om taglagen bade pa den av Trafikverket forvaltade Ostkustbanan och
for internationella tag pa av A-Train forvaltade Arlandabanan.

A-Train kommer alltjamt att ha ett visst skydd mot konkurrerande tagtrafik genom en ny
bestammelse i jarnvagsforordningen, dar A-Train indirekt ges en i princip exklusiv rétt att
ta upp och lamna av passagerare som reser till eller fran Arlanda flygplats pa strackan
mellan Stockholm Central och Stockholm-Arlanda flygplats.

Back-to-back-avtal

Arlandabanan Infrastructure har genom s.k. back-to-back-avtal med berérda statliga
organisationer sékerstallt statens ataganden i avtalet om Arlandabanan. Rattigheter och
skyldigheter enligt back-to-back-avtalen har forts vidare till Projektavtalet. Mark har bl.a.
erhallits for byggande och drift av Arlandabanan. Arlandabanan Infrastructure skall saker-
stalla att inga forandringar sker i dessa markupplatelser som forsamrar statens position i
projektet eller som inkraktar pa A-Trains méjligheter att bedriva den avtalade trafiken.
Arlandabanan Infrastructures forvarv av fastigheten Mentorn 2 pa Stockholm Central
syftar till att genom servitut trygga Arlandabanan Infrastructures réttigheter vad galler
upplaten mark.

Trafikverket, Jernhusen och Swedavia har vertagit ansvaret som parter i back-to-back-
avtalen med Arlandabanan Infrastructure.

Miljéansvar

Enligt Miljobalken kan det eventuellt féreligga ett ansvar for aterstéallning vid upphorande
av verksamheten. Eftersom Arlandabanan Infrastructures jarnvag ar till for varaktigt bruk
har det bedémts inte meningsfullt att beddma de kostnadsmassiga konsekvenserna av ett
sadant krav.
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Transfer/Lease

Under aret har féljande modifieringar av anlaggningen godkants och éverlatits till Arlanda-
banan Infrastructure genom Transfer/Lease: PFM No. 1 (uppgang i Terminal 5, pir F) och
No. 4 (ombyggd entré till Arlanda Central) samt RFM No. 6 (dtkomst av hisschakt under
Sky City), No. 7 (modifiering av trappforbindelse/gangvéag mellan plan 2 och 3 i terminal
4) samt No. 9 (installation av rulltrappa mellan plan 2 och 3 i Terminal 4).

Avtalets upphdrande

Om avtalet med A-Train upphdr och bolagets langivare inte utnyttjar sin s.k. step-in
rattighet atertar Arlandabanan Infrastructure i enlighet med Projektavtalets bestimmelser
jarnvagsanlaggningen och ratten till de sex taglagena pa den jarnvagsanlaggning som
Trafikverket forvaltar. Arlandabanan Infrastructure har ratt och under vissa férutsattningar
skyldighet att ta Gver sex av de sju tagen som anvands i flygpendeltrafiken. For det sjunde
taget foreligger ingen sadan avtalsmassig bindning. Vid ett atertagande av jarnvagsanlagg-
ningen maste Arlandabanan Infrastructure sakerstélla att verksamheten kan fortsétta utan
avbrott och atminstone 6vergangsvis svara for driften av jarnvagsanlaggningen och flyg-
pendeltrafiken.

Villkorslanet

Staten har deltagit i finansieringen av Arlandabanan genom ett rénte- och amorteringsfritt
villkorslan. Lanet har ingen finansiell paverkan pa Arlandabanan Infrastructure AB. Lanet
ar utstallt av Riksgaldskontoret till A-Train AB. Staten har via Riksgéldskontoret ratt att
som ersattning for lanet dela eventuell vinst i A-Train med aktiedgarna i form av royalty.
Tidpunkten for vinstdelning beror pa nar A-Train erhallit en definierad ackumulerad
avkastning som motsvarar STIBOR + 4 procentenheter. De faktorer som paverkar A-
Trains avkastning, och darmed &ven statens mojlighet till framtida royalty, &r bland annat
antalet passagerare och biljettpriser, operativa kostnader, investeringar och ranteutveck-
lingen. Med de antaganden som Arlandabanan Infrastructure gjort berdknas vinstdelning
fran A-Train till staten kunna paborjas omkring ar 2024 och ge en sammanlagd royalty om
1,6 miljarder kronor. Forandringen i forhallande till motsvarande uppskattning foregaende
ar beror pa uppdaterade underliggande antaganden om den framtida utvecklingen av de
faktorer som paverkar A-Trains avkastning.

Hallbarhetsredovisning

Arlandabanan Infrastructure AB har under slutet av 2010 beslutat att arbeta fram en hall-
barhetsredovisning enligt Global Reporting Initiatives (GRI) riktlinjer. Redovisningen
planeras att galla for 2010 och ar tankt att publiceras under 2011.

Héandelser efter balansdagen

UIf Lundin tilltradde som verkstéllande direktor dven for Svensk-Danska Broforbindelsen
Svedab AB den 1 januari 2011. UIf Lundin &r till 100 % anstélld i Svedab och hyrs ut som
verkstallande direktor i Arlandabanan Infrastructure.
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Naringsdepartementet 6vervager att bilda en koncern bestaende av Arlandabanan Infra-
structure AB och Svedab AB med Svedab som moderbolag. Nagot formellt beslut har annu
inte fattats.

Under aret har Arlandabanan Infrastructures del i fastigheten Maby 2:7 avyttrats till
Swedavia. Fastighetsreglering har skett under aret. Ersattning fran Swedavia for fastig-
heten har inte erlagts men forvantas erhallas under 2011.

Styrelsen m.m.
Styrelsen har under ar 2010 bestatt av fem ordinarie ledamaéter. Styrelsen utses av
regeringen.

Under verksamhetsaret har styrelsen haft sju ordinarie samt ett konstituerande méte. Vid
det konstituerande motet i april antogs en arbetsordning for styrelsen och vd.

Ekonomi och personal

Arlandabanan Infrastructure finansierar sin I6pande administration i huvudsak genom
uppdragsersattning fran Trafikverket och genom hyror som vidareférs fran A-Train till
Jernhusen och Swedavia fér hyra av mark pa Stockholm Central och Stockholm Arlanda
flygplats.

Omsattningen uppgick ar 2010 till 62 958 218 kronor och avser huvudsakligen fasta hyror
och avskrivningar pa Arlandabanan.

Arlandabanan Infrastructure har under 2010 haft tva fast anstallda arsarbetare.

Resultat och stéllning - fem ar i sammandrag

2010 2009 2008 2007 2006
tkr
Nettoomsattning 62 958 65 250 66 328 62 481 65 806
Resultat efter finansiella poster 0 0 0 104 0
Balansomslutning 1718202 1790660 1865102 1928597 2005181
Soliditet 0,5% 0,5% 0,5 % 0,5% 0,5%

Soliditeten beraknas som justerat eget kapital i férhallande till balansomslutningen.

Resultatdisposition
Resultat att disponera foreligger ej.
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Bolagsstyrningsrapport 2010 for Arlandabanan Infrastructure AB

Bakgrund

Arlandabanan Infrastructure AB &gs av svenska staten och aktierna forvaltas av Regerings-
kansliet. Arlandabanan Infrastructure tillampar Statens agarpolicy och riktlinjer for foretag
med statligt &gande, vilket bland annat innebdr att Svensk kod for bolagsstyrning
("Koden”) ska tillampas.

Tillampning av Koden

Koden riktar sig till svenska aktiebolag vars aktier dr upptagna till handel pa en reglerad
marknad i Sverige. Arlandabanan Infrastructure bedriver en mycket begrénsad affarsverk-
samhet och har tva anstéllda. Arlandabanan Infrastructure foljer Kodens bestammelser i
den man de &r tillampbara pa bolaget. Koden ska emellertid tillampas enligt principen
"folja eller forklara” men staten har gjort vissa undantag fran koden. I enlighet med denna
princip lamnas nedan en redogorelse for vilka avvikelser som forekommer i statens
agarpolicy och Arlandabanan.

Bolagsstamma

Om styrelsens ordférande lamnar sitt uppdrag under mandattiden ska dgaren, istallet for
styrelsen, snarast valja ny ordférande pa en extra bolagsstimma. Regeringen utser en
representant som ska nérvara vid Arlandabanan Infrastructures stammor. Datum for
stammor faststélls i samrad med Naringsdepartementet men publiceras inte pa natet.
Ekonomiska mal beslutas av bolagsstamman. Bolagets revisor narvarar inte pa ars-
stamman.

Val och arvodering av styrelse och revisorer

Styrelsenomineringsprocessen samordnas av enheten for statligt &gande inom Narings-
departementet. Styrelseledaméternas oberoende i forhallande till staten behéver inte
redovisas. Regeringen fastlagger styrelsearvodet. Regeringen har beslutat att styrelseleda-
moter som idag ar anstallda i Regeringskansliet, inte ska uppbéra styrelsearvoden i statligt
agda foretag. Statens principer ersatter saledes Kodens regler for valberedning. Arlanda-
banan Infrastructures styrelse lamnar forslag till revisor for bolaget vid arsstamman och
fungerar i detta fall som valberedning. Arvode till revisor utgar enligt rakning.

Revisionsutskott och ersattningsutskott

Arlandabanan Infrastructure har inte inrattat nagot revisionsutskott respektive erséttnings-
utskott. Styrelsen for Arlandabanan Infrastructure anser med hansyn till bolagets verksam-
het och styrelsens storlek, att hela styrelsen bor vara insatt i och fullgora sadana uppgifter

som avser revision och ersattning till ledande befattningsinnehavare.
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Styrelsen
Styrelsens sammansattning

Arlandabanan Infrastructures styrelse bestar av fem ledamater, varav tva kvinnor. Gunnar
Malm, styrelsens ordférande och generaldirektor for Trafikverket, invaldes i styrelsen
2010. Styrelsen var i dvrigt oférandrad. Styrelseledamdterna ar inte operativt verksamma i
foretaget. Nedanstaende information anger férhallandet per den 31 december 2010.

Gunnar Malm: Styrelsens ordférande och i styrelsen sedan 2010.
Generaldirektor for Trafikverket. Styrelseledamot i Svedab AB och Oresundsbrokonsortiet.
Alder: 60.

Elisabeth Annell: | styrelsen sedan 2009.
Styrelseledamot i Svedab AB, Botniabanan, Oresundsbrokonsortiet, JM, Mercuri Interna-
tional, LRF Konsult och Upplands Motor. Alder: 65.

Gunnar Bjork: I styrelsen sedan 2007.

F.d. statssekreterare Nordiska fragor och landshévding i Dalarnas lan. Styrelseordférande
Hushallningssallskapet Dalarna Gavleborg, Folkteatern Gavleborg och i Stiftelsen Konung
Gustav V:s 90-ars fond. Styrelseledamot i Svedab AB och Oresundsbrokonsortiet. Alder:
66.

Hans Brandstrom: | styrelsen sedan 2007.
Departementsrad vid Naringsdepartementet. Styrelseledamot i Svedab AB. Alder: 52.

Karin Starrin: | styrelsen sedan 20009.

Generaltulldirektor Tullverket t.o.m. 14 december 2010. Styrelseordférande i Svedab AB
och Lansforsakringar Halland och Hogskolan Halmstad. Vice ordférande i Oresundsbro-
konsortiet. Alder: 63.

Styrelsens arbete

Styrelsens arbete regleras bl.a. av aktiebolagslagen, bolagsordningen och den arbetsord-
ning som styrelsen faststéllt for sitt arbete. Arbetsordningen reglerar inbdrdes arbetsfor-
delning dels inom styrelsen, dels mellan styrelse och vd samt beslutsordning, métesord-
ning. Styrelsens arbete foljer en fast procedur for att sakerstalla styrelsens behov av infor-
mation.

Utvardering

Styrelsen utvarderar sitt arbete I6pande genom en kritisk och 6ppen diskussion och téta
kontakter mellan styrelsens ordférande och bolagets vd. | samband med att styrelsen fattar
beslut om arsredovisningen, utvarderar styrelsen sitt arbete med hansyn till bolagets
resultat. Resultatet av utvéarderingen rapporteras av styrelsens ordférande till Narings-
departementet.
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Motesfrekvens

Under verksamhetsaret 2010 har styrelsen haft sju ordinarie styrelseméten. Styrelseleda-
moternas narvaro framgar av nedanstaende tabell.

Styrelseledamot Narvarofrekvens
Gunnar Malm, styrelseordférande! 4/7*
Elisabeth Annell 717
Gunnar Bjork 717

Hans Bréandstrom 717

Karin Starrin 6/7

* Invaldes pa arsstimman 2010

Styrelsens ansvar i vissa fragor

Enligt statens &garpolitik skall statligt &gda foretag ha strategier for att hantera miljo-
hansyn, sociala fragor, jamstalldhet och etik. Styrelserna bor enligt Statens agarpolicy och
riktlinjer for foretag med statligt &gande 2010 uppratta etikpolicy och miljépolicy samt
handlingsplan for mangfald. Styrelsen for Arlandabanan Infrastructure delar de varderingar
som kommer till uttryck i statens dgarpolitik i dessa fragor och bolagets verksamhet
bedrivs i Overensstimmelse med dem. Styrelsen &r dock av uppfattningen att det — mot
bakgrund av bolagets begransade verksamhet och fatal anstallda — inte foreligger nagot
behov av sérskilt uppréttade dokument.

Verkstallande direktor och anstallningsvillkor

UIf Lundin, 49 ar, tilltradde som vd den 1 april 2010. UIf Lundin var t.o.m. den 31 decem-
ber 2010 generaldirektor for Rikstrafiken. I enlighet med statens dgarpolicy ar vd inte leda-
mot i bolagets styrelse. VVd har dock narvaro- och yttranderatt vid styrelsens samman-
traden, med undantag for de fall da beslut avseende verkstallande direktoren ska fattas. UIf
Lundin tilltradde som vd &ven for Svensk-Danska Brofoérbindelsen Svedab AB den 1 janu-
ari 2011. UIf Lundin har en samhallsplanerarexamen vid Stockholms universitet.

Arlandabanan tillampar regeringens Riktlinjer for anstéliningsvillkor for ledande
befattningshavare beslutade i april 2009. Arsstamman fattar varje ar beslut om styrelsens
forslag till principer for erséttningar till ledande befattningshavare. Rorliga erséttningar
forekommer inte.

Intern kontroll — styrelsens rapport

Styrelsen svarar for bolagets organisation och forvaltning av bolagets angeléagenheter. Vd:s
ansvar och befogenheter anges i en sarskild arbetsordning. Rutinerna ar starkt forenklade
med hansyn till att bolaget endast har tva anstallda.
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Lopande redovisning och finansiell rapportering har handlagts av Swedavia Support enligt
upprattat avtal. Finansiell avrapportering och budgetuppféljning har skett vid varje styrel-
semote.

Uppfoljning av efterlevnaden av policies, riktlinjer, viktiga redovisningsfragor samt behov
av sérskilda kontrollaktiviteter har gjorts av styrelsen i sin helhet.

En rapport om bolagets risker upprattas infor varje styrelsemdéte. De analyserade riskerna
ar uppdelade i verksamhetsrisker, tekniska risker, juridiska risker samt finansiella risker.
Riskerna ar i huvudsak forknippade med det projektavtal som uppréttats med A-Train AB
som ansvarar for drift och underhall av Arlandabanan.
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Resultatrakning

2010-01-01-- 2009-01-01--
Belopp i tkr Not 2010-12-31 2009-12-31
Nettoomsattning 1 62 958 65 250
Rorelsens kostnader:
Ovriga externa kostnader 2 -4 624 -5874
Personalkostnader 3 -1 853 -2 893
Avskrivningar av materiella anlaggningstillgangar 4 -56 490 -56 485
Rorelseresultat -9 -2
Resultat fran finansiella intakter och kostnader:
Ovriga ranteintakter och liknande resultatposter 5 17 26
Réantekostnader och liknande resultatposter -8 -24
Resultat efter finansiella poster 0 0
Skatt pa arets resultat 6 -- --
Arets resultat 0 0
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Balansrakning

Belopp i tkr Not 2010-12-31 2009-12-31

TILLGANGAR

Anlaggningstillgangar

Materiella anlaggningstillgangar 4

Arlandabanan 1662 732 1719128

Mark 4 4

Inventarier 265 360
1663 002 1719 492

Finansiella anlaggningstillgangar

Andra langfristiga fordringar 7 24 715 38 332

Summa anlaggningstillgangar 1687 716 1757 824

Omsattningstillgangar

Kortfristiga fordringar

Kundfordringar 8 14 563 14 306

Ovriga fordringar 219 1369

Forutbetalda kostnader och upplupna intékter 9 4519 4 481

19 301 20 156

Kassa och bank 10 11 185 12 680

Summa omséttningstillgangar 30 486 32 836

Summa tillgangar 1718 202 1 790 660

AR 2010-sg.docx
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Belopp i tkr Not 2010-12-31 2009-12-31

EGET KAPITAL OCH SKULDER

Eget kapital

Bundet eget kapital

Aktiekapital, 10 000 aktier 10 000 10 000
10 000 10 000

Fritt eget kapital

Balanserad forlust -- -

Avrets resultat -- --

Langfristiga skulder

Forutbetalda intakter 11 1 606 337 1662 732

Upplupna kostnader 12 24 715 38 332

1631051 1701 064

Kortfristiga skulder

Leverantdrsskulder 14 752 17 909

Ovriga skulder 72 119

Upplupna kostnader och foérutbetalda intékter 13 62 327 61 569
77 151 79 596

Summa eget kapital och skulder 1718 202 1790 660

Stallda sakerheter Inga Inga

Ataganden och ansvarsforbindelser 14 Inga Inga
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Kassaflodesanalys

Belopp i tkr Not 2010 2009
DEN LOPANDE VERKSAMHETEN

Resultat efter finansiella poster 0
Justeringar for poster som inte ingar i kassaflodet:

Avskrivningar 56 490 56 485
Trafikrattigheter 11 -56 396 -56 396
Kassaflode fran den I6pande verksamheten

fore forandring av rorelsekapital 94 89
Kassaflode fran forandring av rorelsekapital:

Okning/minskning av fordringar 855 919
Minskning/ékning av skulder -2 445 -4 646
Kassaflode fran den lIopande verksamheten -1 496 -3638
INVESTERINGSVERKSAMHETEN

Forvarv av materiella anlaggningstillgangar 0 -378
Kassaflode fran investeringsverksamheten 0 -378
Arets kassaflode -1 496 -4 016
Likvida medel vid arets borjan 12 680 16 696
Likvida medel vid arets slut 10 11185 12 680

AR 2010-sg.docx

17 (30)



ARLANDABANAN
INFRASTRUCTURE

Org. nr 556481-2385

Forandringar i eget kapital

Aktie- Bundna Fritt eget Summa
Belopp i tkr kapital reserver kapital eget kapital
Eget kapital 31 december 2008 10 000 0 10 000
Avrets resultat 0
Eget kapital 31 december 2009 10 000 0 10 000
Avrets resultat 0
Eget kapital 31 december 2010 10 000 0 10 000

Mot bakgrund av att Arlandabanan Infrastructures eget kapital &r forhallandevis litet, med
hansyn till de dtaganden Arlandabanan Infrastructure har i projektet, har Banverket och
Luftfartsverket ar 1996 utfardat en obegransad och ovillkorad likviditets- och kapitaltack-
ningsgaranti. Da Banverket upphort och Luftfartsverkets flygplatsverksamhet bolagiserats
under varen 2010 har hela ansvaret for denna likviditets- och kapitaltdckningsgaranti 6ver-
forts till det nybildade Trafikverket per den 1 april 2010.
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Redovisningsprinciper och upplysningar

Allmanna upplysningar

Redovisningen for Arlandabanan Infrastructure AB 2010 har godkants for publicering
enligt ett styrelsebeslut fran den 28 mars 2011 och kommer att forelaggas arsstamman
2011 for faststallande. Styrelsen har sitt sate i Stockholm.

Arlandabanan &r ett mellan staten och det privata naringslivet samfinansierat infrastruktur-
projekt. Arlandabanan Infrastructure har genom upphandling uppdragit at A-Train AB att
bygga, driva och finansiera Arlandabanan. | A-Trains atagande ingar ocksa att driva flyg-
pendeltrafik mellan Stockholm Central och Stockholm-Arlanda flygplats samt att anskaffa
de tag som nyttjas for flygpendeltrafiken. Anlaggningen fardigstalldes och overfordes till
Arlandabanan Infrastructure i slutet av 1999. A-Train utnyttjar Arlandabanan Infrastruc-
tures anlaggning och trafikeringsratt pa statens sparanlaggning for drift av snabbtags-
pendeln mellan Stockholm och Stockholm-Arlanda flygplats. Snabbtagspendeln skall
uppratthallas alla dagar pa aret med minst fyra avgangar per timme. Nattetid tillats vissa
inskrédnkningar i trafiken. A-Train &r infrastrukturforvaltare for Arlandabanan under
avtalsperioden och svarar for kapacitetsfordelning och avgiftssattning pa banan.

Genom att langivarna inte har ndgon annan sakerhet &n de intakter som genereras i
projektet &r avtalspaketet omfattande. Arlandabanan Project Agreement (Projektavtalet)
reglerar de grundlaggande dtagandena och skyldigheterna mellan Arlandabanan
Infrastructure och A-Train. Hartill kommer avtal om lease av anlaggning och tag samt
upplatelse av trafikrattigheter samt avtal om Ian hos olika langivare och deras krav pa
sékerheter. Vidare finns s.k. back-to-back-avtal mellan Arlandabanan Infrastructure och
Trafikverket, Swedavia och Jernhusen. Totalt ror det sig om ett attiotal avtal, varav
Arlandabanan Infrastructure ar part i ungefar hélften.

A-Train ska driva och underhalla den upplatna infrastrukturen sa att den ar i fullgott skick
under avtalstiden. A-Train ska vidare anpassa jarnvégen till de nya krav som kan komma
inom det av staten forvaltade jarnvéagsnatet vad galler teknisk standard samt betraffande
utbyggnader for att mota en 6kad trafik och de férandringar som kan bli foljden av en
utveckling pa Stockholm Central och pa Stockholm-Arlanda flygplats.

Forandringar av ovan namnda slag sker kontinuerligt och maste hanteras enligt de regler
som faststalls i Projektavtalet, dvs. antingen genom en s.k. Request for Modification
(RFM) fran Arlandabanan Infrastructure eller s.k. Proposal for Modification (PFM) fran
A-Train.

Back-to-back-avtalen avser den upplatelse av mark/omraden som Trafikverket, Swedavia
och Jernhusen gjort till Arlandabanan Infrastructure for vidare upplatelse till A-Train.
Vidareupplatelsen sker enligt Projektavtalets bestammelser.

Den erséttning som A-Train betalar for upplatelsen av mark/omrade gar genom Arlanda-
banan Infrastructure for vidare betalning till Trafikverket, Swedavia och Jernhusen.
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Benamningen Transfer/Lease avser foljande; Transfer avser den 6verlatelse A-Train gjort
av den lésa egendomen Arlandabanan som A-Train latit bygga enligt Projektavtalet nar
den var fardigstalld till Arlandabanan Infrastructure. Lease ar den upplatelse som Arlanda-
banan Infrastructure gjort och gor till A-Train for nyttjande av den byggda anldggningen.
Sadan Transfer/Lease sker sedan I6pande vartefter nya anlaggningar tillkommer.

Redovisningsprinciper

Redovisningen ar upprattad i enlighet med arsredovisningslagen samt foljande av Redovis-
ningsradets rekommendationer:

RR6:99 Leasingavtal, RR7 Redovisning av kassafloden, RR9 Inkomstskatter, RR11
Intakter, RR12 Materiella anlaggningstillgangar, RR16 Avséttningar, ansvarsforbindelser
och eventualtillgangar, RR17 Nedskrivningar, RR22 Utformning av finansiella rapporter,
RR23 Upplysningar om narstaende, RR26 Handelser efter balansdagen och RR28 Statliga
stod.

Redovisningen baseras pa historiska anskaffningsvarden.
Principerna ar oforandrade i jamforelse med foregaende ar.

Materiella anlaggningstillgangar

Materiella anlaggningstillgangar redovisas till anskaffningsvarde med avdrag for ackumu-
lerade avskrivningar och eventuella nedskrivningar.

Redovisat varde for materiella anlaggningstillgangar granskas betraffande eventuell varde-
minskning nar handelser eller andrade forutsattningar indikerar att det redovisade vérdet
eventuellt inte kommer att kunna atervinnas. Om det finns sadana indikationer och om det
redovisade vardet dverstiger det forvantade atervinningsbara beloppet skrivs tillgangarna
ner. Nedskrivningar redovisas i resultatrékningen.

Leasing

Finansiella leasingavtal, som i allt vasentligt till hyrestagaren dverfor sadana risker och
fordelar avseende den forhyrda tillgangen som forknippas med dgandet, redovisas hos
hyrestagaren som tillgang i balansrakningen fran och med det att avtalet ingas.

Leasingavtal dar i allt vasentligt alla risker och fordelar som forknippas med dgandet faller
pa uthyraren klassificeras som operationella leasingavtal. Erhallna leasingavgifter avseen-
de operationella leasingavtal redovisas i resultatrakningen som intékt hos leasegivaren och
som kostnad hos leasetagaren. Avgifterna fordelas linjart 6ver avtalets 16ptid.

Statliga stod

Statliga stod relaterade till tillgangar redovisas i balansrakningen genom att stodet reduce-
rar tillgdngens anskaffningsvarde.
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Kundfordringar och 6évriga fordringar
Kundfordringar redovisas till det belopp varmed de berédknas inflyta.

Likvida medel
Likvida medel omfattar kassa och tillgodohavande hos bank.

Pensioner och dvriga utfastelser om formaner efter avslutad anstéllning

Bolaget har bade avgiftsbestamda och férmansbestamda pensionsataganden. For avgiftsbe-
stamda ataganden betalas avgifter for tjanstepensionsforsakring. Premierna utgor enligt
avtal en procentuell andel av den anstélldes 16n. Erlagda premier redovisas som kostnad i
resultatrakningen.

Bolaget har ocksa ataganden for alderspension och familjepension enligt ITP-planen som
tryggas genom en forsakring i Alecta. Enligt ett uttalande fran Redovisningsradets Akut-
grupp, URA 42, ar detta en formansbestamd plan som omfattar flera arbetsgivare. Bolaget
har inte tillgang till sadan information som gor det majligt att redovisa denna plan som en
formansbestamd plan. Pensionsplanen enligt ITP redovisas darfér som en avgiftsbestamd
plan, dvs. erlagda premier redovisas som kostnad i resultatrdkningen.

Intakter

Intékter redovisas i den omfattning det ar sannolikt att de ekonomiska fordelarna kommer
att tillgodogodras bolaget och intakter beraknas pa ett tillforlitligt satt. Foljande typer av
intakter forekommer:

Intakt trafikrattigheter

Intékten ar hanforlig till operationell leasing och nominellt belopp, férdelas linjart Gver
avtalstidens langd.

Hyresintakter

Hyran intaktsfors i den period som hyran avser. | resultatrakningen minskas nettoom-
sattningen med motsvarande hyreskostnad eftersom Arlandabanan Infrastructures
upplatelseavtal med Swedavia och Jernhusen &r back-to-back.

Forsaljning av tjanster
Intékten redovisas i den period arbetet utforts.

Ranta

Réanteintakter redovisas i takt med att de intjanas (berakning sker pa basis av underliggande
tillgangs avkastning enligt effektiv ranta).
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Inkomstskatt

Uppskjuten skatt redovisas i enlighet med balansrdkningsmetoden, innebérande att upp-
skjuten skatt berdknas for pa balansdagens samtliga identifierade temporéara skillnader, dvs.
mellan & ena sidan tillgangarnas eller skuldernas skattemassiga varden och & andra sidan
deras redovisade varden.

Uppskjuten skatteskuld redovisas i balansrdkningen for alla skattepliktiga temporéra
differenser.

Uppskjuten skattefordran redovisas for alla avdragsgilla temporara differenser och outnytt-
jade underskottsavdrag, i den utstrackning det ar sannolikt att framtida skattepliktiga
vinster kommer att finnas tillgdngliga och mot vilka de temporara differenserna eller out-
nyttjade underskottsavdragen kan komma att utnyttjas, utom da den uppskjutna skatte-
fordran hanfor sig till en avdragsgill temporar differens for en tillgang eller skuld, som vid
tidpunkten for transaktionen varken paverkar redovisat eller skattepliktigt resultat.

De uppskjutna skattefordringarnas redovisade varde provas vid varje balansdag och
minskas i den utstrackning som det inte langre ar sannolikt att tillrackligt stor beskattnings-
bar vinst kommer att finnas tillganglig for att utnyttja hela eller delar av de uppskjutna
skattefordringarna.

Uppskjutna skattefordringar och skatteskulder berdaknas med hjélp av de skattesatser som
forvantas galla for den period da fordringarna avréknas eller skulderna regleras baserat pa
de skattesatser (och den skattelagstiftning) som foreligger, eller i praktiken foreligger pa
balansdagen.

Kassaflédesanalys

Kassaflodesanalysen visar in- och utbetalningar under aret och ar upprattad enligt indirekt
metod. Forandring av rorelsekapitalet exkluderar darvid effekter av kortfristig del av lang-
fristiga poster intill dess att de betalts.

Not 1 Nettoomsattning
Nettoomsattningen fordelad pa skilda slag av intakter

2010 2009
Trafikrattigheter 56 396 56 396
Intakter, narstaende 5334 7 606
Intékter, Ovriga 1228 1246
Hyresintakter 20 202 20 391
Hyreskostnader -20 202 -20 391
Valutakursvinst 1 2
Summa 62 958 65 250
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Not 2 Ersattning till revisorer

Ersattning till revisorerna har fordelats enligt foljande:

2010

Revisions- Revision

uppdrag utover

revisions-

uppdrag

Ernst & Young 204 50
Riksrevisionen - -
Summa 204 50

Ovriga Summa
uppdrag

90 344

90 344

Revisions-
uppdrag

143
115

258

2009

Revision Ovriga
utdver  uppdrag
revisions-
uppdrag
50 -

50 -

Ersattning for skatteradgivning har inte forekommit under ar 2010 eller ar 2009

Not 3 Personal

Vid arsskiftet var tva personer anstallda i Arlandabanan Infrastructure. Medelantalet
anstallda inom Arlandabanan Infrastructure framgar av foljande tabla:

Man
Kvinnor

Summa

Loner och andra ersattningar

Styrelse och verkstdllande direktoren
Ovriga anstéllda

Summa

Sociala kostnader

Pensionskostnader
Sociala avgifter enligt lag och avtal

Summa
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2010

1008
411

1419

2010

205
486

690
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Avrets avgifter for pensionsforsakringar som ar tecknade i Alecta uppgar till 30 tkr (29 tkr).
Alectas overskott kan fordelas till forsakringstagarna och/eller de forsakrade. Vid utgangen
av 2010 uppgick Alectas dverskott i form av den kollektiva konsolideringsnivan till 143 %
(141 %). Den kollektiva konsolideringsnivan utgors av marknadsvardet pa Alectas till-
gangar i procent av forsakringsatagandena beraknade enligt Alectas forsakringstekniska
berdkningsantaganden, vilka inte 6verensstimmer med RR29.

Till styrelsens ordférande 2010 har utbetalats tva och ett halvt basbelopp. Ovriga leda-
moter har erhallit ersattning med ett och ett halvt basbelopp. Under aret har utgatt ett
sammanlagt arvode om 297 tkr (300 tkr).

Arlandabanan Infrastructures verkstallande direktdr har under 2010 uppburit 16n om
sammanlagt 712 tkr (1 354 tkr). Den nuvarande verkstallande direktoren tilltrddde sin
tjanst den 1 april 2010. Den foregaende verkstallande direktoren fanns kvar i bolaget till
utgangen av mars 2010 och uppbar till och med detta datum I6n med 351 tkr.

Arlandabanan Infrastructure betalar for den verkstéllande direktérens rakning individuella
tjanstepensionsforsakringar med en premie uppgaende till 25 % av kontant fast 16n. Den
verkstéllande direktdrens pensionsalder ar 65 ar. Av bolagets totala pensionskostnader
avser 86 tkr pensionsforsakring for den nuvarande verkstallande direktéren. For den
tidigare verkstallande direkttren har 88 tkr (352 tkr) erlagts under 2010.

Den verkstéllande direktdren har en uppségningstid pa sex manader. | handelse av uppség-
ning fran Arlandabanan Infrastructures sida har den verkstallande direktoren rétt till
avgangsersattning med 12 manadsléner, dock langst till den manad da verkstallande
direktoren fyller 65 ar. Overgar den verkstallande direkt6ren under vederlagsperioden till
annan arbetsgivare eller erhaller han, direkt eller indirekt, inkomster fran naringsverk-
samhet skall Arlandabanan Infrastructure underréattas om detta. Arlandabanan Infra-
structure har da réatt att avrakna sadana inkomster fran avgangsersattningen.

I bolaget finns inga bonusavtal eller andra incitamentsprogram.

Not 4 Materiella anlaggningstillgangar

Anléggningens anskaffningsvarde bestar av jarnvagsanlaggning pa Stockholm Central till
ett varde av 94 162 tkr, Sodra Bojen® 627 745 tkr, jarnvag inom flygplatsen 1 223 783 tkr
och dvrig jarnvagsanlaggning inom flygplatsen 343 034 tkr. Information saknas for att
kunna gora den uppdelning av olika kategorier av anlaggningstillgangar enligt arsredovis-
ningslagens schema for balansrakning. | anlaggningen ingar dessutom den s.k. Norra
Bojen®, dvs. den del av anlaggningen som inte anvands av flygpendeln och som
finansierats med ett statligt bidrag pa 850 mkr. Harutdver har vissa arbeten utforts for
framtida pendeltagstrafik som finansierats med ett statligt anslag om 47 mkr.

’Med Sodra Bojen avses jarnvagen frén avgreningspunkten i Rosersberg soder om Arlanda flygplats fram till
flygplatsomradet och tunnelsystemets borjan.

¥ Med Norra Bjen avses jarnvagen norr om flygplatsomradet fram till anslutningen till Ostkustbanan i
Odensala.
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Arlandabanan

2010 2009
Ingdende anskaffningsvarde* 2 288 724 2 288 724
Inkop
Utgaende ackumulerade anskaffningsvarden 2288724 2288724
Ingaende avskrivningar -569 596 -513 201
Avrets avskrivning -56 396 -56 396
Utgaende ackumulerade avskrivningar -625 992 -569 596
Utgaende planenligt restvarde 1662 732 1719128

Avskrivningstiden uppgar till 40 ar och cirka sju manader. Anléaggningen borjade skrivas
av fr.o.m. 1999-11-25 och avskrivningarna sker linjart under avtalstiden. Vid avtalstidens
slut atergar trafikrattigheten och infrastrukturforvaltarskapet till Arlandabanan Infra-
structure. Restvardet efter avtalstidens slut gar for narvarande inte att kvantifiera och har
darfor satts till O kr.

Mark
2010 2009

Ingaende anskaffningsvarde
Utgaende ackumulerade anskaffningsvérden

Ingen avskrivning gors pa mark.

Fastighet

Arlandabanan Infrastructure har av NCC for en krona forvérvat en 3D-fastighet, Mentorn
2, pa Stockholm Central. Fastighetshildning har skett och Arlandabanan Infrastructure har
erhallit lagfart hos Inskrivningsmyndigheten.

* Det statliga bidraget p& 850 mkr for byggande av Norra Bojen och Arlandabanan Infrastructures investering
pa 40 mkr for pendeltagstrafik i anslutning till Arlanda Central har inte inraknats i anskaffningsvardet
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Inventarier

2010 2009
Ingdende anskaffningsvarde 483 219
Arets anskaffning 0 378
Avrets utrangeringar 0 -114
Utgaende ackumulerade anskaffningsvérden 483 483
Ingéende avskrivningar -123 -148
Arets avskrivning -95 -89
Avrets utrangeringar 0 114
Utgaende ackumulerade avskrivningar -218 -123
Utgaende planenligt restvarde 265 360

Avskrivningarna enligt plan berdknas pa ursprungliga anskaffningsvérden och baseras pa
tillgangarnas bedomda ekonomiska livslangd. Den ekonomiska livslangden bedéms vara
fem ar for samtliga maskiner och inventarier varfor avskrivning sker med 20 % per ar.

Not 5 Ranteintakter
Beloppen avser i sin helhet réanteintékter.

Not 6 Inkomstskatt
2010 2009

Redovisat resultat fore skatt 0 0
Tillkommer

Ej avdragsgilla kostnader 30 48
Avgar

Icke skattepliktiga intakter 0 0
Skattepliktigt 6verskott 30 48
Aktuell skattekostnad (26,3 %) 8 13
Skatteeffekt avseende underskottsavdrag som inte
redovisas i balansrakningen -8 -13
Redovisad skattekostnad 0 0
Kvarstaende ack. underskottsavdrag, ej tidsbegransat 8913 8921

Uppskjuten skattefordran pa underskottsavdraget har inte redovisats i balansrakningen
eftersom det inte ar sannolikt att underskottsavdraget kommer att kunna utnyttjas mot
framtida skattepliktiga vinster inom 6verskadlig tid.
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Not 7 Andra langfristiga fordringar

Beloppet avser langfristig del av hyra for omrade pa Stockholm Central samt hyra for
flygplatsomrade. Pa fordran utgar ingen ranta och samtliga poster ar upptagna till
nominellt belopp.

2010 2009
Upplupna hyresintakter flygplatsomrade 6 000 8 361
Upplupna hyresintakter Stockholm Central 18714 29971
Summa 24 715 38 332
Belopp som forfaller till betalning inom 1-5 ar 24 715 38 332
Belopp som forfaller till betalning senare an 5 ar - -
Summa 24 715 38 332
Not 8 Kundfordringar
Betalningsvillkor for kundfordringar ar 30 dagar.
Not 9 Forutbetalda kostnader och upplupna intakter

2010 2009
Forutbetalda hyreskostnader 4281 4218
Ovrigt 238 263
Summa 4519 4 481
Not 10 Likvida medel

2010 2009
Kassa 0 0
Banktillgodohavande 11185 12 680
Summa 11185 12 680

Pa likvida medel erhaller bolaget ranta enligt en rorlig rantesats baserad pa bankens dag-
liga placeringsranta.
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Not 11 Forutbetalda intakter

Beloppet avser langfristig del av forutbetalda intakter avseende trafikrattigheter och
upploses i samma takt som tillgangen avskrivs, se not 4.

2010 2009
Total intékt avseende trafikréattigheter 2 288 724 2 288 724
Ackumulerade upplésningar -625 992 -569 596
Kortfristig del avseende 2010 respektive 2009 -56 396 -56 396
Kvarstaende langfristig forutbetald avgift 1 606 337 1662 732

Not 12 Upplupna kostnader

Beloppet avser langfristig del av hyra for Stockholm Central samt hyra for flygplats-
omrade. Betalning av arshyran for de forsta sju aren (fran och med 1999) skjuts upp i sju
ar. Pa skulden utgdr ingen ranta och samtliga poster ar upptagna till nominellt belopp.

2010 2009
Upplupna hyreskostnader flygplatsomrade 6 000 8 361
Upplupna hyreskostnader Stockholm Central 18 714 29971
Summa 24715 38 332

2010 2009
Belopp som forfaller till betalning inom 1-5 ar 24715 38 332
Belopp som forfaller till betalning senare an 5 ar o o
Summa 24715 38 332

Not 13 Upplupna kostnader och forutbetalda intakter

2010 2009
Kortfristig del av forutbetalda intékter, se not 11 56 396 56 396
Ovrigt 5931 5173
Summa 62 327 61 569
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Not14  Ataganden och ansvarsférbindelse

Arlandabanan Infrastructure har hyresatagande gentemot Swedavia och Jernhusen
avseende hyra for flygplatsomrade och omradet pa Stockholm Central. Back-to-back-
avtalen med Swedavia och Jernhusen upphor att gélla ett ar efter att avtalet med A-Train
upphort. Under avtalstiden utgar en arlig hyra till Swedavia motsvarande 1 kr per passa-
gerare i flygpendeltrafiken. Den arliga hyran till Jernhusen uppgar till nominellt 14 mkr.
Beloppet indexjusteras arligen. Arlandabanan Infrastructure skall betala samma ersattning
till Swedavia och Jernhusen som Arlandabanan Infrastructure enligt Projektavtalet erhaller
av A-Train.

Ovriga ansvarsforbindelser foreligger inte.

Not 15  Inkdp och forséljning till och fran narstaende

Av den totala faktureringen av tjanster utgor 994 tkr (3 647 tkr) fakturering till
Luftfartsverket och 994 tkr (3 647 tkr) till Banverket och 3 039 tkr (0) till Trafikverket. Av
arets inkop avser 91 tkr (304 tkr) inkop fran Luftfartsverket och 42 tkr (0 tkr) fran
Swedavia, bortsett fran hyra avseende Airport Area.

Under aret har hyra utgatt till Luftfartsverket, Swedavia AB och Jernhusen AB enligt
foljande (hyrorna ingar i nettoomsattningen, se not 1):

2010 2009
Hyra till Luftfartsverket 729 3290
Hyra till Swedavia fr.o.m. 100401 2 597
Hyra till Jernhusen 16 873 17102
Summa 20 202 20 391

Not 16 Uppgifter om dgarforhallanden

Arlandabanan Infrastructure AB &gs av staten. Bolagets aktier forvaltas av Regerings-
kansliet.
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Harmed forsékras att arsredovisningen har uppréttats enligt god redovisningssed, att ars-
redovisningen ger en réttvisande bild av bolagets stallning och resultat samt att forvalt-
ningsberéttelsen ger en rattvisande oversikt over utvecklingen av bolagets verksamhet,
stéllning och resultat samt beskriver vasentliga risker och osakerhetsfaktorer som bolaget
star infor.

Stockholm den 28 mars 2011

Gunnar Malm Gunnar Bjork
Ordftrande Vice ordférande
Elisabeth Annell Hans Brandstrom
Karin Starrin UIf Lundin

Verkstallande direktor

Var revisionsberattelse har lamnats den ..... /... 2011

ERNST & YOUNG AB

Magnus Fagerstedt
Auktoriserad revisor
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